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Ampliacao de reserva
inviabilizara a hidrovia
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TELES PIRES-TAPAJOS

Despacho da Funai aumenta a indefinicao sobre o projeto da hidrovia. Uma decisao final pode ser tomada pelas vias judiciais

Edilson Almeida
Da Redagao

A Hidrovia Teles Pires-Tapajos estd a um

~ passo de sumir do mapa. No dia 1° de julho foi

publicado no “Didrio Oficial de Mato Grosso™ o
despacho nimero 28 da Fundacao Nacional do
Indio (Funai) ampliando de 166.500 para 1.4
milhdo de hectares a Reserva Indigena Kayabi.
Mais que garantir o direito dos indios, o ato in-
viabiliza o sonho da hidrovia. Essa situagio foi
apresentada pelo presidente da Comissiao Pro-
Hidrovia do Rotary International de Alta Flores-
ta, Mério Nishikawa. Uma carta-protesto, data-
da de 18 de outubro, foi encaminhada ao presi-
dente Fernando Henrique Cardoso pedindo que
0 despacho ndo seja transformado em decreto-
lei que seria “extremamente prejudicial aos inte-
resses da maioria absoluta da nossa populagdo”.

Segundo o presidente da Comissdo Pré-Hi-
drovia Teles Pires-Tapaj6s, na Reserva Kayabi,
criada pelo Decreto-Lei 251/45, vivem 297 ha-
bitantes, conforme Censo Populacional Indige-
na de 93. Desse total, apenas 71 sdo do grupo
Kayabi e os 266 restantes pertencem ao grupo
Munduruku, que tém uma drea situada ao norte
da reserva e vivem pacificamente com os kaya-
bi. A reserva estd situada no Sudoeste do Par4,
na margem direita do rio Teles Pires, nas ime-
diagdes da foz do rio Sido Benedito até os limi-
tes do Igarapé Preto. “Apds mais de meio sécu-
lo de siléncio surge esta pretensdo de ampliar a
drea” - diz.

O que mais causa estranheza, segundo Mé-
rio Nishikawa, é o fato de a Funai pretender am-
pliar a drea depois que o projeto da hidrovia fi-
cou nacionalmente conhecido. O aumento pro-
posto sugere o avango para dentro do territério
de Mato Grosso, no municipio de Apiacds, “a-
tingindo justamente um pouco além do espigio
ideal para o acesso rodovidrio ao porto ou termi-
nal rodo-fluvial a jusante da Cachoeira da Ras-
teira e abocanhando também a jazida de calcério
de fundamental importéncia para verticalizagdo
da produgdo agricola de toda a regido e uma das
principais cargas de retorno dos caminhdes que
transportardo produtos de exportagio aquele
porto”. O restante da drea proposta pela Funai
para ser ampliada, segundo o estudo, situa-se no
Estado do Para, a leste da reserva original.

Nishikawa garante que a Comissao Pré-Hi-
drovia ndo estd contra os indios. Porém, discor-
da do lado assinado pelo antropélogo Edison
Netto Lasmar. Ele ressalta no documento enca-
minhado ao presidente FHC que os indios Ka-
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Braco de rio que une o Tapajés ao rio Amazonas. Muitas belezas naturais e divesas barreiras para concretizar o projeto da hidrovia

yabi, assim como os Munduruku, “ja assimila-
ram habitos™ da civilizagdo, através do consu-
mo de produtos industrializados. Nishikawa
também sustenta, ao condenar a ampliagio da
reserva, que os indios “mantém constantes con-
tatos com os brancos, comercializando artesa-
nato, farinha de mandioca e outros produtos,
tendo trabalho como empregados da Mineragéo
Sdo Benedito ou prestando outros servigos a
terceiros, enviando alguns jovens para estudar
nas cidades, enfim, procurando integrar-se ao
nosso meio”.

O presidente da Comissao vai mais longe:

*Quer nos parecer que a amplia¢ao da drea indi-
gena ndo visa atender interesses dos indios”. Ele
acusa “os poderosos paises do primeiro mundo”
de estarem articulando a ampliacdo pelo fato de
sempre terem demonstrado “interesse em pre-
servar intocdvel a Amazdnia como cobigada re-
serva estratégica, muitas vezes de forma clara e
explicita”. Nishikawa observa ainda que existe a
questdo de mercado, ja que a viabilizagdo da hi-
drovia tornard os produtos da pauta de exporta-
¢do de Mato Grosso muito mais competitivos
nos mercados da Europa e também da propria
Asia e Leste Europeu.

A ampliagdo da reserva, como foi proposta,
acrescenta o presidente da Comissao Pré-Hidro-
via Teles Pires-Tapajos, “podera inviabilizar a
nossa tao sonhada hidrovia e o nosso desenvol-
vimento”, jd que haverd um blogueio no que eles
consideram como “a op¢do mais vantajosa de
transporte pelo Corredor Norte”. Ele diz que a
Comissdo discorda do pensamento e das agdes
dos 6rgdos governamentais por impingir “deci-
sdo sem sermos consultados ou considerados,
como se nesta regido ndo existissemos, prejudi-
cando interesses maiores da maioria absoluta da
populagdo”.
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Projeto é considerado uma ‘redencao’

Da Redacao

A Hidrovia Teles Pires/Ju-
ruena/Tapajos é considerada a
redencao econdmica da regido
Norte do Estado. A sua viabili-
zagdo, segundo os estudos da
Comissao Pré-Hidrovia, com
sede em Alta Floresta, tornard o
frete mais barato dentre todas
as modalidades de transporte. O
estudo da comissdo sustenta
também que a hidrovia oferece-
rd baixos impactos ambientais.
No documento encaminhado ao
presidente Fernando Henrique,
pedindo que o parecer da Fun-
dagdo Nacional do Indio (Fu-
nai) ndo seja transformado em
decreto-lei, a Comissao observa
que a hidrovia permitira a redu-

Obra esta avaliada em R$

Da Redacéao

Transformar a Hidrovia Te-
les Pires-Juruena-Tapajés no
principal corredor de exporta-
¢do de produtos “made in Mato
Grosso”, custard aproximada-
mente R$ 140 milhdes. Com a
queda do embargo judicial que
proibia os estudos de impacto
ambiental, a Comissao estd tra-
balhando de forma a assegurar a

importéncia de R$ 5 milhdes no

¢do do custo da producdo, espe-
cialmente dos produtos que in-
tegram a pauta de exportagio.
Nishikawa observa que a hi-
drovia, ao contrério do que pen-
sam ambientalistas, ndo serd
responsdvel pela abertura de
novas fronteiras agricolas e
tampouco contribuird para a de-
vastacdo das nascentes de rios e
corregos. “A preservagio dos
rios, corregos e das matas cilia-
res sera obrigatéria para sobre-
vivéncia da navegagdo, assim
como a promogao de refloresta-
mento das margens e das dreas
degradadas, além das atividades
produtivas ambientalmente cor-
retas” — salienta. “Obrigatorie-
dades que certamente serdo efi-
cientemente cumpridas com

Orgamento Geral da Unido (O-
GU), a ser executado no ano que
vem, para serem investidos nos
novos estudos de impacto am-
biental e na elaboragio do Ri-
ma. O dinheiro, de acordo com
o presidente da Comissio Pro-
Hidrovia, Mério Nishikawa, se-
rd também utilizado na realiza-
¢do de audiéncias piblicas ne-
cessdrias para a apresentagdo do
projeto. Nishikawa diz que es-
ses estudos ja foram reiniciados,

adequada legislagio ambiental
vinculada ao acesso a financia-
mentos e algumas vantagens
fiscais aos cumpridores da lei
que extrapolarem o minimo
exigido”.

O presidente da Comissio
Pr6-Hidrovia relatou que a noti-
cia da ampliagdo da reserva dos
indios Kayabi avangando sobre
territorio de Mato Grosso “pro-
vocou grande impacto negativo
e incomensurdvel indignagio”
na populagio. Ele informa ao
presidente que a grande maioria
da populagdo da regiao Norte se
encontra “revoltadissima e in-
dignadissima” ante a possibili-
dade de a hidrovia tornar-se in-
vidvel com o acolhimento da
proposta da Funai.

140 milhoes

mas ndo hd provisdo orcamenta-
ria para sua continuidade e con-
clusdo. Ele calcula que se o di-
nheiro estiver disponivel no ano
que vem, as obras necessarias
para a viabilizacao da hidrovia
poderdo ter inicio no segundo
semestre do ano 2001. Dos R$
140 milhoes necessarios, Nishi-
kawa explica que RS 70 milhdes
poderiam ser liberados em 2001
e os outros R$ 70 milhdes no
ano seguinte,

O transporte de grdos é uma das metas dos produtores e empresérios do Nortdo

- Hidrovia fora do

Da Redagéo

TR Hidiovia Toles Pires-Tapajos ainda ndo

'. .ctmsta do Programa “Brasil em Acdo”. O Minis-
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tério dos Transportes ndo faz qualquer referén-
cia a essa ligacdo hidrovidria. Até porque, para
sua viabilizagdo é necessdria a construgdo de
uma eclusa na Cachoeira Rasteira.

- Algumas informagbes dio conta de que al-
guns empresarios de porte, interessados na con-
creﬂzagao da hldrovza, ja estanam se organizan-
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‘Brasil em Acao’

do de forma a assegurar recursos privados e
também financiamentos externos para realiza-
¢do da obra.

Pelos reg;stros d13ponivens no Ministério dos
Transportes, “a navegagdo em Mato Grosso se
restringe basicamente aos rios Paraguai e Ara-
guaia, que demonstram potencialidade para o
transporte de mercadoria” e com relagdo ao sub-
sistema portudrio, “o Porto de Céceres é o tinico
porto do Mato Grosso que apresenta instalacdes
adequadas e encontra-se delegado ao Estado™.
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