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FAM}E.IA PEDE PUNI(;AO PARA MOTORISTA
QUE ATROPELOU E MATOU MENINA EM

?AiXA DE PEDESTRE NA ASA NORTE
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Cristina Avila ..
Da eqmpe do Corre:o

{  tem 14 anos e freqgiienta

ancestrais, no bairro
Caiari, um dos mais an-

dos, que emigraram do Caribe para
construir 366km de trilhos, pontes e es-
tagGes da Estrada de Ferro Madeira
M

locomotiva da Amazdnia, em 1912.

“Me sinto orgulhoso de ser de uma das

familias que construiu essa cidade.
Sinto muita felicidade por isso”, diz ele.
Porto Velho nasceu com a ferrovia, ao
mesmo tempo em que chegavam os
operdrios barbadianos. A obra demo-
rou quase 40 anos para ficar pronta.

-Localizada na margem direita do rio
Madeira, a cidade ainda tem um pouco
da memdria insistentemente apagada
pela urbanizagdo. As histGrias dos bis-
netos dos ferrovidrios e os destrocos da-
quilo.que um dia foi a Ferrovia do Dia-
bo: galpoes metdlicos gigantes, cor de
ferrugem, equipamentos e trechos de
trithos abandonados. Uma parte do pa-
triménio foi vendida como ferro velho.
Oresto, aos poucos vai sendo roubado.
O'sino de bronze pesando 100 quilos su-
rhiu da Maria Fumaga hd quase um ano.
Desprezo hist6rico que encontra resis-
téncia. Nos dias 28 a 30, a cidade realiza
um semindrio para tentar a restauragio
e tombamento da Madeira Mamoré,

"

igriorancia”, ressalta o h1stor1ador e
jornalista Manoe! Rodrigues Ferreira,
86 anos. Em 1959, ele percorreu o tre-
cho inteiro nalocomotiva, em plena
_ selva. E fez reportagens que acabaram
se transformando no livro Ferrovia do
Diabo, “Em Abund (a cerca de 14km de
Porto Velho), até hoje as pessoas usam
10 ou 15km de trilhos para transporte,
usando uma cegonha”, conta, Cego-
nha é um carrinho sob trithos que se
movimenta manualmente.

- Abuni é uma das muitas comunida-
des fundadas em fungdo da estrada de -

ferro. No rastro da empreitada, Porto Ve-

Iho atraiu os barbadianos. “Em urm le-.

vantamento que fiz hd trés anos, encon-
trei 19 familias. S3o cerca de 200
pessoas”, estima Jesud Johnson, 50 anos.
Ele € 0 pai do menino Maiela, e um dos
que ainda se comunicam em inglés, a
lmgua aprendidacompaiseavés.
--Jesud conta que os negros saifram do
'Ca‘rib’é por causa do desemprego, cau-
sado pela decadéncia da producio de
agticar, Quando terminou a construgio
daferrovia, cerca de 70% ficaram de-
sempregados novamente, “Moravam no

morro chamado Alto do Bode. Minha

mde me contou. O diainteiro cantavam
salsa, merengue e as musicas nordesti-
nas que aprenderam no Brasil. O gover-
no mandou um navio de Belém para ca-
¢4-los e manda-los de voita para o Cari-
be. Muitos negros voltaram, outros fugi-
ram para o mato. Era resqul’cio daescra-
viddo.” Jesud diz que eles sdo todos cha-
mados barbadianos, mas na realidade
sa0 de diversas ilhas do Caribe.
“Ahist6ria, entretanto, néo é s6 deles.
E'também de ingleses, norte-america-
nos, chmeses espanhéis, africanos,

; a:ela Aranda Iohnsonf

" aigreja Batista fundada
hé oito décadas porseus

tigo de Porto Velho. O menino é des- -
cendente de negros da itha de Barba- -

oré, por onde trafegou a primeira

RETRATOS DA FERROVIA EM 1959: HOJE FALTAM RECURSOS PARA RECUPERAR A’HIST@RI:A

alemdes e centenas de brasileiros, es-

_ pecialmente nordestinos. Homens de

52 paises trabalharam na construcio

. da ferrovia, que deixou no caminho
‘tantos mortos quantos sio os dormen-

tes que levam 2 fronteira com a Bolivia.
E mais uma das lendas amazénicas.

- E essa, como muitas outras sobreos

mistérios da selva, ndo estd muito lon-
ge da verdade. Somente nos ltimos

cinco anos de construcio, dos 21.717

- operérios, morreram 1.552 no Hospital

da Candeldria, um dos primeiros bair-
" 108 da capital, Mal4ria, beri-beri, es-
corpides, serpentes, acidentes de tra--

balho, homicidios. Por isso, é chamada
Ferrovia do Diabo.:

“A Madeira Mamoré € patriménio in-
ternacional. Foi construida por operd-
rios do mundo todo e é resultado de um

] _; , acordo coma Bo]fvx
~teto e urbanista Luiz Lelte de Oliveira.

, ressalta o argui-

Ele refere-se ao Tratado de Petrépohs
de 1303. Depois que os seringueiros
acreanos fizeram uma revolugo arma-
da para conquistar terras bolivianas on-
de hoje € 0 Acre, 0 bardo de Rio'Branco
assinou um acordo diplomatico. O Bra-

sil ganhou as terras; a Bolivia, 20 mi-

Ihées de libras esterlinas e o direito de
usar a ferrovia que lhes serviria para al-
cangar rios navegdveis, em dire¢fio ao

‘Atlantico. O principal produto brasileiro
e boliviano transportado era a borracha:

Uma longa histéria que o secretdrio

-de Obras de Rondonia, Renato Lima,

afirma que o estado est4 interessado

em recuperar. “Até janeiro, teremos -
"pronto o projeto para a restauragdo de

documentos, dos equipamentos do p4-
tio de oficinas em Porto Vetho e de um

trecho de 7km de trilhos, até o povoado.
_ de Santo Antdnio.” Em sua opinifo, o

percurso completo até Guajard Mirim,

‘na fronteira com a Bolivia, seria muito
interessante para o turismo. “Mas fal-

tam recursos’, comenta. -

Abriga € antiga. O primeiro dormente”

da estrada de ferro foi assentado em

1872, Depois disso, uma sucesséo de
© empresas norte-americanas e inglesas

fizeram tentativas fracassadas de pros-

seguir a obra. Até que a norte-americana

_May, Ieckyl & Randolph comegou a tra-
. balharem1907, ¢ inaugurou o timo
“trecho ém 1912; Em 1929, a crise econd-

mica atingiua Madeita Mamoré. A deca-
déncia se agravou com a crise da borra-
cha até a desativagdo total, em 1972,

Em 1971, estudantes secundaristas

- de Porto Velho fizeram um juri popular

simufado para discutir o destino da es-
trada de ferro. O primeiro semindrio pa-
ra debater a preservacio foi em 1979 —
como resultado, o Instituto de Arquite-
tos do Brasil (IAB) propds o tombamen-
to ao Instituto de Patrimonio Histérico e
Artfstico Nacional (Iphan). “Eramos

: considerados atrasados por defender a

preservagdo”, lembra Luiz Leite,

Em 1981 veio a primeira vit6ria. O  £0-
verno do estado recuperou 7km e pds a
locomotiva a funcionar, entre Porto Ve-

" Tho e Santo Antdnio. Em 1984, mais 16km

de restauragio fazem o trenzinho andar
até outro vilarejo, Teotdnio. Ao mesmo
tempo em que é recuperado um trecho

“de 8km em Guajard Mirim, estacio na
" fronteira.com a Bolivia. “Mas isso tudo
-estd em estado deplordvel”, diz a presi-

dente do Instituto Hist6rico e Geografico
de Rondonia, Yedda Borzacov. Ela ressal-

ta que também os documentos devem
ser restaurados. “J& conseguimos as
plantas de pontes metdlicas que foram

construidas ao longo da ferrovia’, afirma.




