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" Ferrovia do D

"Madelra Mamore abandonada e sucateada atrai defensores que Iutam para torna la patnmomo nac:onal

Chico. Otavio
- Enviado especial

" @ PORTO VELHO Inaugurada ha
* 89 anos, ap6s uma odisséia na

selva que custou a vida de
mais de 1.500 trabalhadores, a:
_ estrada de ferro Madeira-Ma-:
. 'moré, a lendéria Ferrovia do
. Diabo, em Rondonia, vive uma:
- tragédia sem fim. Embora te-.
nha importancia historica pa-
" - raopals, pois.estd associada

- Guerra do Paraguai, ao acordo
com a Bolivia que resultou ria

© anexacdo do Acre e A ocupa-

¢&o da fronteira amaz®nica, a
- ferrovia, ou o que restou dela,
estd caindo aos pedacos.

Desde que o primeiro trilho -
- foi assentado, em 1872, até a

~ desativagiio, cem anos depois,

" a ferrovia foi alvo de toda sor- -

te de problemas: de doengas

tropicais que vitimavam os

seus operérios a falta do que
~ transportar, depois que a bor-
" racha entrou em crise. Nos dl-
timos 20 anos, o processo de

decad@ncia evoluiu para o da
. destruicdo, resultado da com- -

- binacdo de descaso com van-
dalismo e roubo sistemético.
Na estagiio de Porto Velho,
. com galpdes e oficinas 4 beira
do Rio Madeira, o cenério é de-
solador. Locomotivas e vagoes
centendrios chegaram a ser
- enterrados e jogados no furnido
do rio. Tornos, miquinas de
- solda e formas para moldagem
de pecas, todas importadas,
~ estdo tomados pela ferrugem.
Recentemente, a Jocomoti-
" va 18, dnica em condigbes de
rodar, foi alvo de vandalos que
. roubaram um tubo de cobre
usado em sua lubrificacdo ¢
. até o sino que anunciava a sua

- chegada, para desespero do..

Gitimo maquinista capaz de fa-
zé&la funcionar, Carrol van Ol
- ton Denay, de 65 anos.

— Estéo destruindo tudo de
. forma esttipida ~— lamenta o

. velho maquinista, filho de um -
" barbadiano: que veio -para o

Brasil no inicio do século 20.

Madeira-Mamoré foi
desativada em 1972

O desmonte ganhou forga

" em 1972: a Rede Ferrovidria
- Federal, cansada de amargar
" prejuizos, desativa a Madeira-
_Mamoré. A data foi marcada
* por uma melancéolica sauda-
" ¢éo de apitos das locomoti-
vas. Depois de dez anos entre-
_ gue ao 5¢ Batalhio de Enge-
nharia de Constru¢ao do Exér-
~-cito, a estrada de ferro foi
" transferida ao antigo Servigo
-de Patrimdnio da Unido. Em
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1991, o presidente Fernando
Collor transfere seus bens pa-
ra o governo de Rondonia.
Enquanto ainda circulava
um trem turistico num peque-
no trecho de sete quildmetros
(dos 364 de extensao original),
o vandalismo era disperso ¢
desorganizado, atingindo tri-
lhos e dormentes de pontos
distantes. Mas, desde que a
queda de uma barreira em de-
zembro do ano passado desa-
tivou este tltimo trecho, a
destrui¢io ganhou ares de es-

quema organizado, eénvolven-:
. do ndo apenas o roubo e a ven-

da de pegas para o ferro-velho
(h4 tabela de precos) como

‘grilagem e loteamento de ter-

renos da estrada de ferro, .

—-E um problema de dimen-

sdo internacional, pois a Ma-
deira-Mamoré & uma ferrovia
do mundo. Foi construida por
operérios de 52 nacionalida-

-des, numa- obra surpreenden-

te para aguela época. Nao po-
de terminar assim — protesta
o arquiteto e urbanista Luiz
Leite de QOliveira, fundador da
Associacdo do Patriménio His-

térico de Ronddnia e Amigos

Editotia de Artte

da Madelra-Mamoré. .

A entidade abriu duas fren-
tes para salvar a ferrovia. Des-
de 1987, luta para que seja
considerada patriménio na-
cional. Agora busca apoio pa-

ra que seja restaurada e tom-

bada pela Unesco., Seu. maior
argumento € o encontro das
ragas que dividiram a aventu-
ra e-a tragédia de construir
obra de tal magnitude no'cora-
¢do da selva.

Para Manoel Rodngues Fer-

reira, autor de “Ferrovia do
diabo”, considerada a mais”

completa publicagao sobre o
tema, ndo h4 na histdria da
construgéo civil no mundo ou-
tra obra mais dramatica do

_que a Madeira-Mamoré.

— Nem a construgao do Ca-
nal do Panamé — afirma.

\ Segundo Ferreira, o nimero

oficial de mortos (1.552) diz
respeito apenas a terceira fase
das obras, nio Incluindo as
tentativas de construgao no
século 19 nem os operarios
que morreram fora de Rondo-
nia (e Manaus ou Belém).
Luiz Oliveira conta que, de

Um smo, uma valvu!a de tor-
neira de prova, uma vilvula do
indicador de 4gua, um tubo de
vapor de freio, tirados de mé&-
quinas.que estavam no pétio ¢
poderiam ser recuperadas,
‘Chegaram a roubar um maca-
co hidrdulico, um dos maisim-
portantes do acervo, capaz de
erguer uma locomotiva, disse.

— Localizamos os crimino-

s0s, mas 0 ladrdo sequer foi’

chamado para depor. Estava
na casa de uma empreséria.

" ferrovia”, diz arquiteto

Mesmo indo todas as ma- -

nhas ao local, gragas a um pe-

queno salério, o maquinista.

Denny nao consegue evitar o

. roubo das pecas e culpa os

drogados que invadiram a es-
tacdo. A associagao dos defen-
sores da ferrovia garante que
o esquema € maior. Até hoje, a

‘Madeira-Marhoré ndo foi tom- -

bada a nivel riacional, apenas
na Constitui¢do de Rondonia.

. — Nio se tomba lixo nem
. ferro-vetho. E preciso restau-

rar e revitalizar — afirma o ar-

j“Nx‘id:Se tomba lixo nem" ;.

dezembro para ¢, roubaram

quiteto Luiz Oliveira. m

PECAS CONSUMIDAS pela ferrugem estéo abandonadas em galpdes

Area am destaque '«5

L4 0 trajeto da ferroVia

Porto Velho

Rondonia quer arrendar
0 que restou da ferrovia

e PORTO VELHO. O governo de
Rondonia estuda a possibili-
dade de arrendar o que restou
na ferrovia Madeira-Mamoré.
O secretario de Turismo de
Rond®nia, Paulo Haddad, - dis-
se que existem interessados

no pais e no exterior pelo acer- .

vo da ferrovia. Segundo ele, a
methor proposta é de um con-

_sbrcio chinés, inglés e ameri-
cano, responségvel pela recu-
peracio de ferrovias do Velho
QOeste americano e de um pier
em Los Angeles.

Haddad reconhece que a
ferrovia estd em acelerado
processo de sucateamento,
mas naoe aceita que o governo
de Ronddnia seja o Unico res-
ponsével. Ele alega que, até
hoje, ndo houve a transferén-
cia definitiva dos bens da Ma-

" deira-Mamoré para o estado,

uma vez que até hoje nao fo-
ram inventariados.

— Ela ainda pertence &
Unido. Para licitarmos uma
CONCessao ou €essdo, necessi-
tamos ter poder e posse sobre
os hens, ¢-que nao temos. Se
nao podemos fazer, por que a
Unifo néo faz? — pergunta.

A proposta do governo €
resgatar a ferrovia por com-
pleto, criando um corredor de
transporte ecolégico, cons-
truindo pousadas de selva, ho-
téis e recuperando museus. O
projeto envolve investimentos
iniciais de US$ 220 milhdes e a
geracio de 2.100 empregos
imediatos.

A Associagdo de Amigos da
Madeira-Mamoré vai discutir
o assunto num semindrio in-
ternacional em Porto Velho
nos dias 28,29 e 30.m

Uma odisséia de cinco anos entre indios e males

- Trabalharam na construgao da ferr_ov'_ia’ 21.717 homens; 1.552 morreram

e A construgao da ferrovia Madeira-Ma-

Reproduqao

moré é uma histéria iniciada por guer- -{ -

ras e interesses comerciais. Com o blo-
queio causado pela Guerra do Paraguai

ao estudrio do Prata, a Bolivia € obriga- -

da a procurar outra saida para chegar

aos mercados internacionais do Ocea-
no Atlintico no século 19, A alternativa -
para escoar a produg¢do da borrachado |
pais seria a rota que partia por trithos |
do Rio Mamoré, na fronteira com o Bra-

sil, e seguiria até o trecho navegével do
Rio Madeira, na altura do que € hoje
Porto Velho, capital de Ronddnia. Des-
de entdo, trés tentativas de CODSIrucao
da ferrovia, por parte de ingleses, ame-
ricanos e brasileiros, terminam fracas-

sadas pas margens dos encachoeirados .

rios Madeira e Mamoré.

Em 1872, com o aval de dom Pedro Il
a Bolivia faz um empréstimo internacio-
nal e contrata a inglesa Public Works pa-
ra assentar os trithos entre os dois rios.
Os ingleses trazem material para:36 qui-

l16metros de ferrovia mas, atacados por.
variola, maldria e por indios, abando-’
. nam a regido dez meses depois, sem as-
sentar um metro de tritho. As noticiag’
chegam a Londres chamando a selva-
amazonica de “um antro de podridaol
onde homens morrem como moscas”,
O Brasil evita a faléncia do projeto.ao’”
se responsabilizar pelo pagamento do. .
empréstimo. A empreitada € assumida’. ¢
por uma das maiores construtoras de .-
ferrovias dos EUA, a PT Collins.. O.so--
nho da prosperidade traz centenas de -
americanos ao Brasil. No dia da inaugu-+ 7+
ragzo do primeiro trecho, 4 de julho de -
1878, a locomotiva tomba na primeira’

curva. Um ana depois, fahda aempresa

'_,;abandona o pais.

Convencida de que ndo retomana o}

gAcre ocupado -por seringueiros brasi-
leiros, a Bolivia cede o territério, mas

faz exigéncias, entre elas a construgao

.daferrovia. Em 1903, foi assinado o Tra-
tado ‘de Petrépolis e, para cumprir as
‘exigéncias do acordo, o Brasil fez con-

corréncia pablica, vencida pelo enge-

‘nheiro Joaquim Catramby, testa-de-fer-
ro do.milionério americano Percival
Farghuar, que assumiria a construgéo.

Iniciada em 1907, a obra foi concluida

'éir_;co_ anos depois por uma empresa de
- engenharia americana, a May, Jeckyll &

LNA INAUGURAQAO do prtme:ro trecho em 4 dé 3u§ho de 1878 ‘a focomotiva descarrilha

Randolph CUJOS servicos o Brasil se
obrigava a pagar. Oficialmente, traba-
Iharam na obra, durante aqueles cinco
anos, 21,717 homens de todas as partes
do mundo, dos quais oficiaimente 1.552
morreram- de doengas endémicas.

" Considerada maldita desde a primei-
ra etapa de sua construgio, a Madeira-
Mamoré manteria ¢ estigma para sem-

- pre. Sua inauguragdo coincidiu com ¢

fim do ciclo da borracha e nada mais
havia para ser transportado para o
Atlantico. A politica rodovidria sepulta-
ria de vez a ferrovia, cuja linha ironica-
mente foi usadapara facilitar a abertura
de uma estrada paralela ao seu leito.




