A selva comeu

O moderno

A histéria da Madeira-Mamoré néo
é sO o fracasso de uma aventura
ferrovidria ufanista. E o simbélico

prenGncio de que, aqui,

o capitalismo tende a virar sucata

Roney Cytrynowicz

Diz a lenda que a cada dormente
da ferrovia Madeira-Mamoré corres-
ponde o cadaver de um operario que
morreu empregado em sua cons-
trugdo. Num dos mais contunden-
tes insights de seu livro, Trem
Fantasma (*), Francisco Foot Hard-
man lembra que dormente vem do in-
glés sleeper: “Ora, s6 dorme quem
esta vivo, embora esquecido. Ao mes-
mo tempo, 0 sono € o principal atalho
em dire¢gio a morte. Os dormentes
carregam toda essa ambigiiidade . . .
as intersecgGes entre trabatho vivo e
trabatho morto, a simbologia que feti-
chiza o inanimado e, ao nomea-lo,
projeta inconscientemente a propria
confusdo de identidades vivida no
processo de existéncia material.”

Trem Fantasma: historia das duas
tentativas de tragar os caminhos da
Madeira-Mamoré. Primeiro, entre
1878 ¢ 1879. Depois, de 1907 a 1912.
Resultado: milhares de operarios
mortos e desaparecidos, centenas de
toneladas de material abandonado,
sonhos arruinados em meio ao deses-
pero e a selva. “Inquietou-me desde
logo a intensidade e rapidez com que
a Madeira-Mamoré virou lenda, com
que seus vagdes e locomotivas passa-
ram ao imaginario como fantasmas”,
escreveu Hardman.

Na primeira tentativa, em 1878,
apos 18 meses de trabalho, havia sete
(*) Companhia das Letras; 29I pdgs.;

Cz$ 1.050,00.
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quildmetros de trilhos ¢ pelo menos
500 mortos. O Metrépolis, navio
vindo dos Estados Unidos, naufragou
com 246 operarios, 500 toneladas de
trilhos e maquinas, e 200 toneladas de
provisdes. Pelo menos 80 operirios
morreram. O material se perdeu.

Uma narrativa de 1910, de um via-
jante inglés, descreve o vilarejo de
Santo Antdnio do Madeira, base geo-
grafica do empreendimento: “Se vocé
estivesse perdido no mapa de um pais
localizado para além das rotas gastas,
tentando descobrir ali 0 nome do lu-
gar que seja 0 mais recluso e inacessi-
vel, se acontecesse de ser o mapa da
América do Sul, entdo seu pensa-
mento se dirigiria naturalmente para
as vizinhangas de Santo Anténio do
uma terra

Mée da Transamazénica, avé da

Norte-Sul

respirar os aromas do dia da cria-
¢do.”

Quase 30 anos depois, a aventura
recomega com a importacio de
20.817 trabathadores de 50 nacionali-
dades diferentes, que abriram 364
quildmetros de trithos. Oficialmente,
1.593 operarios foram dados como
mortos, nimero gue pode ter chegado

. na realidade a cinco mil. Trem Fan-

tasma narra, de forma irresistivel, a

epopéia desta ferrovia do diabo, que
ligava 0 nada a lugar nenhum, pois
“ndo ha evidéncias de que necessida-
des econdmicas imperiosas tenham
tornado a ferrovia um evento por si
80 convidativo; por outro lado, desde
que criada a fabulagao ilusdria em
torno de sua necessidade, em fungio
de sonhos incontidos, representag¢oes
cristalizadas e crengas inabalaveis
como a de grandeza nacional, a esfera
da produgfo passa a atuar de modo
drastico . . .”

Entre o 27 de setembro de 1825,
quando um trem inglés percorreu 61
metros, ¢ os milhares de mortos da
Madeira-Mamoré¢, numa regido “sem
historia”, como escreveu Euclides da
Cunha, ndo ha descontinuidade, mas,
no maximo, contrastes. Na Europa
do século XIX, onde a cidadania “era
uma ilusdo”, sonhava-se com ferro-
vias que seriam cachimbos da paz,
trilhos de solidariedade. Milhares de
pessoas satidam as partidas dessas
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novas maquinas que subvertem as
sensagdes Oticas nas relagdes de es-
pago e tempo. No remoto Brasil, a
Madeira-Mamoré . transforma-se no
“espetaculo privilegiado do capita-
lismo na selva . . . para os patrocina-
dores desses pro_;etos, cada quildéme-
tro vencido sngmﬂcava ter chegado
mais perto dos céus; para os ope-
rarios que construiam essas Torres de
Babel, contudo, cada dormente a fi-
. Xar era como transpor mais um de-

" grau do inferno”.

No inicio do livro, Hardman res-
gata algumas imagens da ferrovia, na
literatura, cinema, pintura; & 0 maqui-
“nismo comwo poética  transformado
‘num teatro de fantasmagorias (como

no trem fantasma dos parques,de di-
"versbes) e em “animagfo ilusoria de

- fetiches na sociedade produtora de

- mercadorias”. O século XIX é pré-
digo em exemplos de uma burguesia
‘cheia de sonhos civilizatorios, que
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constrdl falanstérios, fabricas como
templos, ferrovias como catedrais, e
mantém ainda 0s gostos da aristocra-
cia. Sem perda alguma para a acumu-
lagdo primitiva e consolidagio do ca-
pitalismo. -

Exemplo magnifico é o “exibicio-

nismo burgués” das Exposicdes Inter-

nacionais na Europa e Estados Uni-
dos, as quais Hardman dedica um

‘capitulo. Outros dois capitulos dio

conta das feiras nacionais da indus-
tria, da participagio brasileira nas
Exposigdes Internacionais, enfim, da
insergio do Pais na produgfio e no
discurso nas malhas do-capitalismo.

A ilimitada proliferagdo -de linhas
férreas na Inglaterra da segunda me-
tade do século XIX ndo tinha por
que nio terminar em Santo Antdnio
do Madeira. Antes, era inerente a0
processo, € este era o desafio langado
aos técnicos, engenheiros ¢ outros

empreendedores ativos das classes

Alfer

dominantes nesta época: “Conectar-
se com a paisagem do cosmopoli-
tismo”, o que resultou que “empre-
sarios, exploradores e oportunistas
transacionassem, enquanto foi possi-
vel, seus objetivos de lucro imediato
com aquela aventura”. Para Hard-
man, a construgdo da ferrovia escla-
rece os mecanismos de apoio quase
irrestrito do Estado a capitais priva-
dos (tal como hoje, apesar da cruzada
pela livre iniciativa).

A leitura de Trem Fantasma
remete, como em um vagio a perder
de vista lugares e épocas, a outros es-
petaculos do capitalismo, como

Brasilia, Transamazonica, Césio-137,
Jan, Ferrowa Norte-Sul e quantos

u na Amazdnia

outros infinitos canteiros de obra e
tragédias. Enfim, este é o pais do li-
x2o0 (para ndo perder a rima com o
grupo parlamentar que a ele equi-
vale), do ferro-velho permanente, ar-
rastado por sonhos de grandeza e fa-
bulagdes ilusorias. Este é o pais de Zé
Sarney, imperador do Maranhdo
(para lembrar Marcio Souza, ¢ sua
trilogia da Amazdnia — um autor $o-
bre o gual Hardman passou de forma
um tanto ligeira, na critica ndo muito
justa e um tanto simplificada). As do-
lorosas descrigbes, recuperadas por
relatos da época, dos operarios che-
gando- aos locais de trabalho, sud or-
ganizagio militar, os relatérios médi-
cos medindo a produtividade tornam
Trem Fantasma menos um ensaio de
tradi¢des culturais, e mais “uma pe-
quena resenha em torno do dilacera-

- mento de convicgdes, identidades e

referéncias. Menos do que a ‘estru-
tura das mentalidades’, & sua crise e
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estilhagamento - que se’ busca ras-
trear’’, segunpdo Hardman., A
Madeira-Mamoré tragou seus ope-
rarios como fuligem.

Porto Velho, por eéxemplo, que sur-
giu a partir de uma estagio ferro-
viaria, cuja “condigdo” de cidade
ainda ndo se distingiiiu’ muito bem;
pois permanecia, nesse momento, a ri-
gor, como nucleo isolado sob controle
¢ jurisdi¢do de uma.empresa privada,
algo distante do conceifo formal de
espago piblico”. A cidade, hoje, es-
premida entre a abundancia dos sur-
tos de minera¢do e uma pobreza cro-
nica, ainda guarda os restos da ferro-
via e um belo museu, marcos sinistros
de sua fundagio.

SOb esses monumentos da civiliza-
¢ao e da barbarie, 1a onde se encon-
tram os lixos da histéria do trabalho,
vive um magma quase messidnico, re-
dentor talvez, como quis Walter Ben-
jamin, Esse magma & o comego e fim
do Brasil, pais do futuro sempre re-
moto e nunca cumprido, onde os
dormentes da civilizagdo apoiam-se
sobre os cadaveres do trabatho. “Um
Unico e decisivo fio perpassa imutével
por essa cadeia fantasmagorica ~ o
da barbarie sempre reproduzida, o
das ruinas prematuras”, escreveu
Hardman, A Madeira-Mamoré é um
monumento-limite, guase inverossimil
dessa barbarie. E como se as assom-
bragSes de nossos trens fantasmas
dos parques de diversdes fossem
ainda mais assustadoras. Os mons-
tros com rostos humanos, e a enge-
‘nhoca movida a trabatho vivo.

Mas € preciso ndo se perder, nem
perder os ritmos e tempos da histéria,
do trabalho da histéria de Hardman.,
- Tal como a oOpera ,ou a fabrica de
gelo do Fitzcarraldo de Herzog, ou a
fabrica flutuante do sr. Jari, o choque
dos contrastes nao torna os indios
_brasileiros do século XX inocentes.

Trem Fantasma apresenta uma
narrativa extremamente densa e poé-

tica, e, como a miragem do trem de
ferro, talvez seja das “Unicas capazes
de aplacar a vertigem do vazio, tornar
legiveis os pontxihados mais minuscu-
los do mapa-miyii”sSuas metiforas,
que rompem séfsaré' o entre his-
toria e ﬁcqao,w“

- isso o fildsofol ang
teau, de que a
titui- 4 historiaj
taculo. O que fipossivel escutar
um outro mundd.® '

chel de Cer-
ficcional res-
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um corpo social, o imenso rumor das
praticas antigas, tudo aquilo que se
calou e que 2 historia substitui pelas
suas ficgGes, um simulacro que
ocupa © lugar dos corpos individuais
e coletivos, marcados na dor pela lei
do trabalho. Esta dor é o real que o
discurso historico postula mas nunca
penetra, Ele faz falar aquilo que a faz
esquecer”, escreveu Certeau. (4 Nova
Histaria, edigdes 70.)

Para Hardman, “recuperar alguns
desses instantineos & de vital impor-
tancia para que se surpreendam cenas
do inferno em movimento™. Pois, ci-
tado Adorno e Norkheimer (Dialética
do Esclarecimento), “em face dos
mortos os homens desabafam o deses-
pero de ndo serem mais capazes de se
lembrarem de si proprios™.




