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selva amazdnica era
o Inferno Verde e

quando os estrangei-
ros voltaram pela

e : terceira vez a Santo
Antdnio, para tentar construir a
1 ferrovia. Egses norte-americanos da
construtora May, Jekyll & Ran-
dolph sablam muito bem o que
_ocorrera naguele ermo do Territs-
rio do Guaporé, hoje Ronddnis, no
século passado. Sablam gue o pro-
blerna mator, o grande desailo, nfo
esteva apenas em construlr g estra-
da de ferro, mas em vencer a selva.

Trinta € cinco anos antes —em

1872 — os primeiros engenheiros da
firma inglesa Public Works tam-
hém haviam chegado ali com ho-
mens, material e 0 mesmo propési-
to? -construlr a Madelra-Mamoré.
Mas em dez meses a maléria e as
flechas dos indios Caripuna haviam
causado tantas bhaixas — tantas
mortes — que os ingleses pediram
rescisfo do contrato feito com a
firma do coronel George Earl
Church, um norte-americano com
espirito de aventura gue se propu-
nha a construir a ferrovia.
. ‘Nos tribungals de Londres, a fir-
ma- inglesa sustentava gue agquele
porito da Amazdnia era ‘um antro
de podriddo, onde nossos homens
morrem como moscas”. E profetiza-
va: “Nem mesmo com todo o di-
nheiro do mundo e metade de sua
populacio serd possivel construira
estradea”,

Isto nfio desanimou o coronel
Church. Nos Estados Unidos, ele
conseguiu fechar contrato com
uma grande empresa de engenharia
8 P & T Collins, Seria 2 primeirg
obra de engenhsaria civil que uma
firma norte-americana construiria
no estrangeiro. Mas fol o fim desas-
troso, em um ano, de 1878 a 1879, ¢
lastreado por centenas de mortes,
da P & T Collins. O préprio Collins,
ferido a flechadas, esteve por bom
tempo enire g vida e a morte.

-0 coronel Church desapareceu
de cena, o século XIX findou e
agora voltavam os norte-america-
nos, os da May, Jekill & Randolph,
para marcar na Histéria o derradel-
ro capitulo da provavelmente mais
tragica epopéia do género. Contra-
riando a profecia dos ingleses da
Public ‘Works, as marias-fumacga
correriam pelos 364 quildmetros da

1 estrada, a partir de 1912 —e até a
ferrovia ser desativada, em 1972,

Mes com um altissimo prego:
mais de seis mil vidas, de homens
¢hegados de varias partes do mun-
do, espanh6ls, portugueses, ale-

mies, antilhanos, colombianos, ita-

lanos, norte-americancs, bolivia- '
nos, franceses, russos, cubanos, me-’

+xidanos, austriacos, porto-

| riguienhos, 4rabes, chineses, tndio§
‘| norte-americanos, ingleses, perua-

J nos, suecos, belgas, hingaros, irflan-
deses, e mais os brasileiros, ¢ mals
0§ que molIreram sem gue se sou-
hesse de onde vinham — homens
derrotados pelas doengas endémi-
c¢as, atormentados pelas formigas-
de-fogo, por enxames de mosqul-
tos, por cobras e oncgas, vencidos
pela flecha do ndio.

Pronta. £ sem razdo.

E quando o primeiro trem par-
tiu, j& o objetivo determinante da
construcéio da estrada estava co-
mecgando a ser superado. Na verda-
de, a Madeira ~ Mamoré n#o tinha
mais razfio para existir,

No século passado, a Bolivia
n#o tinha como aleangar o Pactfico,
a nfo ser que os viajantes palmi-
ihassem, no lombo de mulas, os
tortuosos caminhos que desciam os
Andes. A safda mais propfcia era o
Atlantico, gtravés da navegsacho

dos rlos Mamoré, Madeira e Amazo- |

nas, até Belém do Para. Mas havia
nisto um obstaculo: as 20 cachoel-
ras do Madeira, que impediam a
navegacio em um trecho de mals
de 300 quilémetros, avangando até
0 Mamoré.

A solucdo, encontrada depois
de estudos que remontavam &0
tempo da railnha D, Maria I, fof
construir uma ferroviz ao longo da-
quele frecho, em territério brastiel-
ro, De Santo Antdnio a Guajara-Mi-
rim. Um tratado entre Brasit e Boli-
via, assinado em 1887, permitiu a
este pafs construdr a ferrovia, proje-
to,que comegou a nascer efetiva-
mente quando o embaixador boli-
viano no México, Quentin Queve-
do, conheceu al o coronel George
Earl Church.

O coronel obtém do governo
boliviano poderes para representa-
io num empréstimo, na Europs, in-
corporg a firma Madeira-Mamoré
Reilway e torna-se seu presidente,
contrata os ingleses da Public
Works. Mais tarde, como se viy, o8
americanos da P & T Colilns.

Mas em 1882, quando, 2o cabo
da guerra com o Chile, a Bolivia
perdeu sua faixa litornea, a Ma-
deira-Mamoré nfio passava de sels
quildmetros de trilhos abandona-
dos na selva amazdnica. Transfor-
mado num pafs sem mar, 8 Bollvia
precisava mais do que nunca da
ferrovia. O Brasil assinou um novo
tratado com a Bolivia e disso resul-
taram duas expedigdes a Santo An-
ténie, para levantamentos (gue
chegaram a resultados conflitantes
e provocaram debates que apaixo-
naram o Império, entio em seus
extertores).

Mas s6 em 1903, com & assina-
tura do Tratado de Petrépolis, as
coisas comegaram a andar, O trata-
do selava o fim do incidente do
Acre, com 2 Bolivia passando este
territério ao Brasil e nosso pais se
comprometendo a construir, em
quatro anos, & Madeira-Mamoré.

L

corria o ano de 1907-
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-onde muito antes haviam estado.
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Um conhecido engenhelro do
Rio de Janeiro, Joaquim Catraemby,
ganhou a concorréncia aberta pelo-
governo e passou os direitos ao.
norte-americano Percival Far--
quhar. Este fundou a Madeira-
Mamoré Rallway e contratou, para
executar 2 obra, a firma May, Je-
kyll & Randolph. .

Os norte-americanos comega-,
ram a chegar g Santo Antdnio —

Raposo Tevares e os jesuftas —,
lugarejo situado junto & primeiras
cachoeira do rio Madelra. Era maio
de 1907, All encontraram umas loco-
motiva Baldwin, entdo usada pelos
poucos moradores como galinheiro;
o pequeno trecho dae ferrovia e ma-
teriais, tudo o que P & T Collins
haviam abandonado.

Mas 0s novos construtores re-
solveram iniciar a obra sete quild-
metros abaixo de Sanfo Antdnio,
num lugar chamado Ponto Velho,
depois Porto Velho — que virla a
ser a capital do Territério de Ron-
ddnla. Eles demonstraram cons-
ciéncla de que seria preciso vencer
os perigos, os males da selva, as
doengas que matavam ou inutilza-
vam os trabalhadores. E comega-
ram a erguer um hospital, a melo
caminho entre Porto Velho e o {iim
da linha, Guajaré-Mirim.

Na fase de mador atividade da
consirucfio, entre 1910 e 1811, che-
gou & haver onze médicos em ativi-
dade: quatro no hospital, chamado
da Candelaria, e sete em servico
nos acampamentos, ao longo do
tragado da ferrovia. Mas nem mes-
mo o3 médicos escapavam das
doencas, lderadas pela malaria;
trés morreram e dois ficaram grave-
mente doentes, com a misteriosa
doenga bheribéri, causads pela des-
nutrigio, .

J4& em 1908, escrevia o primeiro
médico-cheie, o dr. H. P. Belt:
“Grande ntmero de trabalhadores
chegaram, dos quais mals de 90%
receberam tratamento no hospital,
ou na linhs, dentro de trés semanas
depois de sua chegada.”

O guinino, distribuido nos
acampamentos, era um simples pa-
Hativo. Os homens cafam doentes,
muitos morriam. O depoimento
mais revelador-(entre os que se pu-
deram conhecer) do drama quefoia
construcéo da ferrovia talvez tenha
vindo do século passado, de um
engenheiro da P & T Collins.

$6 ele e os dembnios

E fala dos delirios de Manning,
o irlandés. Durante o dia, homem
normal. Mas & noite, provavelmen-
t¢ no delirio da maldrie, o insano
qué certa vez apanhow 'uma espin- |
garda para atacar os demobnlos. Fa-
lava emn demobnios. Berrava: “Os
demdnios estfio-me perseguindo.”
O irlandés queris atirar. “J4 os ex-
pulsel uma vez, mas eles vém de
novo, vém em bando, me lamber.”

Nessa horas, Manning imagina-
va que todos os homens tinham
abandonado a construgio. 86 ele e
0s demdnilos que ¢ persegulam fi-
nheam fieado, De manhi, nfo lembra-
va de nada. Os homens resolveram
nfo lhe contar sobre seus delirios,
apenas evitar que pudesse fer uma
arma. Mas o engenhelro fala também
das formigas-de-fogo, que venclam as
malhas das redes de dormir e multas
vezes obrigavam ¢s doentes, no auge
de seus acessos de febre, “a saltar das
redes em plena chuva”. E das nuvens
de mosqultos, que outros também
descreveram, do mindsculo plum de
picada dolorida, os mosquitos gque en-
travam pela boca dos operérlos e obri-
gavam siguns a trabalhar com a cabe-
¢a envolta em véus. Os mosquitos que
picavam e transmitlam a maiéiria,

Mas em 1907, um grande nimero
de espanhols terminava a construgio
de uma ferrovia em Cuba. Destes,
350 homens, contratados pelos nor-
te-gmericanos da Madeira-Mamoré,
chegaram a Belém em janelro do
ano segutinte, Mas, 8o ouvir falar
das doengas, das mortes na reglfo
de Porto Velho, recusaram; apenas
85 seguiram viagem. E foi assim
que os americanos tiveram de man-
ter agentes em vérias partes do
mundo, para recrutar mio-de-obra.
Os brasileiros, por sua vez, prefe-
riam trabalhar na ¢xtragfio do la- |
tex, J& que o alto prego da borracha
no mercaedo internacional oferecia
melhor pagamento.

Do infeic ac #im da construcéo
dos 364 quildmetros de ferrovia, a
firme norte-americana contratou
21.783 homens - e aqui néo estho
contados os que chegaram a Porto
Velho por conta prépria. Mas esse
pessoal revezava-se continuamen-
te. Em {rés meses seu vigor estava
minado pelas doencgas. Os sgbrevi-
ventes tornavam-se iniitels para o
trabalho e por isso eram despedi-
dos, E novas levas chegavam para
recompor os quadrrs,

Apessr disso, a malsé Porto Ve-
Iho apresentava wm grande movi-
mento. Lémpadas allmentadas por
geradores fluminavam as freglien-
tes brigas nas disputas das poucas
mulheres e do jogo. O lugar tinha
#gua encanada e rede de esgoto,”
tabrica de gelo e lavanderia (foca-
das a vapor) e por certo tempo até
uma banda vinda da América Cen-
tral. Clnems, padarla, fé&brica de
biscoltos, Os engenhelros tinham
casas confortévels, com as entrs-
das protegidas por telas.

Por ali esteve o espanhol Benig-
no Cortlzo Bouzss, gue mals tarde
escreveria um lvro gobre sua expe-
riénela, Chegou com trés compa-
nheires, que loge morreram doen-
tes. Ele proprio apanhou maldria.
Trabalhou inicialmente no hotel,
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‘| em 1810, torna as tarifas da estrada
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em Porto Velho: “De manhi tremia
duas horas sem parar e no resto do
tempo fazia o que podia”.

" Mais terde empregou-se como
ajudante de médico, num dos
acampamentos. Percorria os outros
acampamentos em cima de ume
mula, € com um revélver: “Os che-.
fes de turma pediam muitos remé-
dios, mas o doutor s6 mé entregava
quinino e sulfato de sédlo”. “O mé-
dico visitava os doentes graves e
dava gulas para seu internamento
no hospiial da Candeléria,” “As
halxas eramn slarmantes.”

Um dia, Benigno ¢ um primo

mataram um macaco & o venderam
para ¢ cozinheiro de,um acampa-
‘mento. No dia seguinte, estava no
menu: cabrito fresco com arroz.
.7 No hospital da Candeldria, o
doutor Carl Lovelace substituiu seu
golega Belt, em junho de 1808, Em
um relatério, Lovelace diz que al-
guns meses antes havia tratado de.
#pelo menos 95% da populagio de
Forto Velho, atacada de malaria”.
E: “Todos os acampamentos, espe-
ciglmente o de Porto Velho, eram
‘verdadeiros leitos incubadores de
maléria. Nenhum homem, entre
cem, sem diferenca de posicho, es-
L£apou aos ataques severgs da malg-
tia durante o ano de 1808”.
. Em 1910, Oswaldo Cruz, em
companhia de Belizério Pens, che-
ga a Porto Velho, Percotre os acam-
pamentos, identifica e avalia as
doencas.

Conclul gue “o que torna estas
paragens verdadeiramente indspi-
tas” ¢ g maldria. Escreve Oswaldo
Cruz: “O regime das aguas do rio
inundsa 8s margens baixas do alto
‘Madeira, formando os pantanos
donde se originam os aluvides de
‘mosquitos que se viio encarregar de
-glastrar a endémica malarica”.
¥ - Naguele mesmo ano chega
“Rondon, com ¢s flos do telégrafo.
Porto Velho ¢ ligada ao resto do
Pals.

“  Os trabalhos prosseguem, um
morto por dormente, diz a lenda, a
“fantasie. Os fndios Carlpuna i séio
“amigos (um deles, encontrado. fert-
-do, recebe no hospltal uma perna
Jmecénica, especialmente encon-.
:mendada). A ferrovia estd conclul-
da: em 30 de abril de 1912 o titimo
-dormente € assentado.

-+ Mas a Boelivis um ano depols
tem uma ferrovia até ¢ Pacifico,
-eonstruida pelo Chile, como acerto
‘de pés-guerra. E apds trés ancs,
estio concluldas as obras do canal
do Panamsé, ligando o Atlantico ao
Pacifico. A Bolivia nio precisa
mals da Madelra -Mamoré. Ha o la-
tex dequele pedago da Amazdnla
-para ser transportado, mas a crise
‘do mercado de borrachs, inlelada

-muito altas. De tudo o que se pre-
tendeu, no infcio da construcio,
Hicou de mals notével aquilo que
‘nfio se supds: uma fantéastics histé-
.ria’de aventura, horror e mortes e -
‘muites lendas, )

- A Madelra-Mamoré Rallway ar- .
‘rendou a ferrovia em 1808, por 80
| anos. Por rhuitos anos brigou como
‘governo pelo pagamento de umrea-
-juste de preco (sobre o contrato da
obra) até que, com a crise econdmi-
ca de 1928, parou o trafego. Com
isto o governo acabou assumindo o
controle da estrade, que contimiou
cada vez mals deficitéria,

A histéria vira sucata

Em 1871 o material da terrovia
comecou 8 chegar a S#oc Paulo,
trazido por caminhdes, como suca-
ta. Mas uma reportagem de O Esta-
do de S. Paulo alertado pelo escritor
Manoel Rodrigues Ferreira, sustou
as vendas, feltas sem concorréneia
pablica. Pegas preclosas perderam-
se com isso. .

~ Mas a ameaga & historia, ao .
patriménio da Madeira—Mamoré,
voltaris em abril de 1878, quando a -
Rede Ferroviaria Federal publfcou
editeis de concorréncla para & ven-
da uo que restava da ferrovia. En-
tretanto, entidades como a Asse-
ctacfio Brasllelra de Preservagfo
Ferrovisria opuseram-se. Os pro-
testos tiveram eco também em Por-
to Velho e repercutiram nos jornats.
A concorrénecia fol suspensa e a
Secretaria do Patrimonio Histérico
e Artistico Naclonal (Sphan) deter-
minou um levantamento do gue
restava da estrads.

Fssa Madelra—Mamoré que
bem ou mal chegou a ser inaugura-
da pelo pesscal de P & T Collins,
antes da rufne final que deixou 300
norte-americanos mendigando pe-
1as ruas de Belém. No dla 4 de julho
de 1878, antversario da independeén-
¢ia dos Estados Unidos, os enge-
nheiros norte-americanos resolve-
ram fazer correr por trés quildme-
tros de frithos (construfdes tam-
bers por 500 cearenses ¢ 200 Indios
holivianos) & locomotiva Beldwin.

A méquina salu de SBanto Anto-
nio apitando. Tombou na primeira
curva.

OIVRO

Num dla de outubro de 1956,
um fotOgrafo do jorngl A Gazets,
Ar! André, mostrou a seu colega, o
{engenheiro e escritor Manoe! Ro-
drigues Ferreira, dois mil negativos
1de fotos da construcho de uma fer-
trovia. André queria saber que ferro-
Tvia era aquela. Assim Rodrigues,
| Ferreira obteve uma preciosa docu-
tmentaglio fotogrética da constru-
Telio da estrada de ferro Madelra—'
TMamoreé.

_ Flas tinharm sido cedidas a An-
1dré pelo tiiho do engenheiro brasi-
1leiro Rodolto Kesselring, que fora
diretor da estrada ein 1815. Rodri-
] gues Ferreira usou-as algum tempo
Tdepols para flustrar uma série de
| reportagens e identificou o fotégra-
110 que tirara aquelas fotos: o norte-
Tamericano Dana Merrill. Mals tarde
‘ampliou o material colhido sobre &
jlerrovia e publicou o Uvro A Ferro-
|via do Diabo, editado em 1958. E
.| nesse livro gue se basela esta repor-
‘| tagem.




