| Hidrovia é considerada obra
ambientalmente icorreta

Walter Sotomayor
de Brasiia

A hidrovia Araguaia-Tocan-
tins ganhou novos adversdrios,
desta vez, no exterior, ao ser in-
cluida numa “lista vermelha” que
desaconselha investir nela por
consider4-la de alto risco de im-
pacto ambiental. A hidrovia faz
parte da lista de projetos do Avan-
¢a Brasil e de uma estratégia regio-
nal para o escoamento da produ-
¢d0 do Centro-Oeste e do Norte.

Como ndo hé previsao de fi-
nanciamento exlerno para os
US$ 570 milhdes previstos para
a execugio das 87 obras ao longo
de 1.783 km nos rios das Mortes,
Araguaia e Tocantins, a coloca-
¢ao do projeto na “lista verme-
Iha” (no enderego de internet
www. redlisted.com) tem muito
mais um sentido politico.

“Tem mais um sentido ético
ou um alerta para impedir o
apoio ao projeto”, explicou
Mauricio Galinkin, da Fundacio

"Cebrac, que fez um estudo inde-
pendente baseado nos dados do
Estudo de Impacto Ambiental
(EIA) da hidrovia.

A divulgagdo da “lista verme-
lha” se baseia numa avaliagdo da
AFIS (Amazon Financial Infor-
mation Service), entidade com se-
de em Washington, ¢ inclui proje-
tos com risco ambiental no Equa-
dor, Colombia, Peru e Paraguai,
além do gasoduto Jurug-Porto Ve-
Jho Coari-Manaus, nos estados de
Amazonas ¢ Rondénia.

A execucgio de obras da hi-
drovia Araguaia-Tocantins foi
suspensa em janeiro por decisdo
do Tribunal Federal de Recursos,
que acolheu deniincias de enti-
dades ambientalistas sobre frau-
de e manipulagio de dados no
EIA sobre a hidrovia. -

Carlos Mota Vilela, da Admi-
nistrago das Hidrovias do Tocan-
tins e Araguaia (Ahitayr), 6rgéo
vinculado ao Ministério dos
Transportes, garante a viabilidade
econdmica e ambiental do proje-
to. “A resisténcia ndo é contra a hi-
drovia. O que se teme é o impacto
a0 longo dela”, disse, a0 comentar

g

a mobillzagao de entidades am-
bientalistas. “E muito mais f4cil
barrar a hidrovia que impedir a
produgio (agricola} ao longo de-
Ja”, disse, ao identificar as motiva-
¢Bes dos que se opdem ao projeto.
O Instituto S6cio-Ambiental
grtou sobre o risco de remogao
de barreiras rochosas ao longo
dos rios, que funcionam como di-
ques de sedimentos. Se as obras
fossem realizadas, segundo esse
estudo, acabariam drenando toda
a regifio localizada ao sul da ilha
do Bananal. Essa regido de la-

goas, que s3o tradicionais bergé--

rios de peixes, seria afetada ¢ ©
dano potencial afetaria também a
inddstria de turismo

Se os riscos ambientais so cle-
vados, um estudo da Fundagao
Cebrac concluiu pela inviabilida-
de econdmica da hidrovia Ara-
guaia -Tocantins. Contrariamente
4 opinido corrente, o transporte de
grios e minérios sairia mais caro
que o ferrovidrio ou rodoviério.

O estudo do Cebrac levou em
conta upicamente 0§ custos ope-
racionais, isto é, ndo considerou
a amortiza¢io dos investimentos
¢ muito menos o pagamento de
qualquer peddgio.

O custo de uma tonclada de
soja no trajeto de Nova Xavanti-
na (MT) até Roterdam {um dos
principais portos de entrada da
Europa) varia de US$ 93,43 a
US$ 94,68. O trajeto de Nova
Xavantina até Rondondpolis
(MT) seria feito por rodovia ¢ de
14, até o Porto de Santos seguiria
pela Ferronorte.

O transporte pela hidrovia se-
guiria de Nova Xavantina até
Agua Boa e pela hidrovia Ara-
guaia-Tocantins até Xambiod
(TO). Nesse ponto, a soja seria
embarcada por rodovia até Estrei-
to (TO) ¢ de 14 pela Ferrovia Nor-
te-Sul até Acailandia (MA). Daf,
embarcaria pela Ferrovia Carajés
até o porto de Sdo Lufsedclda
Roterdam. O custo do transporte
pela hidrovia foi estimado em US$
137,97, ou seja, 45% mais caro.

sotomayor@gazetamercantil.com.br
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