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" ‘Hidrovia Paraguai-Pa--
- rana ‘oficialmente ndo

— A esta operando, mas s6 o
aumento do trafego de navios
de carga por- causa de suas
obras = sobretudo dragagens —
tem causado danos ao ambien-
te; Pelo menos 100 quildmetros
de barrancos, leito de rio e ma-

‘tas ciliares j4 foram destruidos

¢ existern:iniimeros pontos de

erosdo nas margens. O refatério

do Fundo Mundial para'a Natu-

reza (WWE), entregue ontem

aos secretdrios de Meio Am- .
biente de Mato Grosso, Frederi-
co Muller, e Mato Grosso do
Sul, Egon Krakhecke, apontaa .
destruigiio de sitios arqueolégi-
cos em Céceres (MT) e no Rio

‘Sso Lourenco, vizinho ao Par-

que Nacional do Pantanal, divi-
sa com Mato Grosso do Sul. - -
- Na opini&o dos ambientalis--
tas, isso mostra a necessidade
de um plano integrado de utili-
zagio dos rios e a urgéncia de
estudos dos impactos ambien-
tais da hidrovia: O documento
Retrato da Navegagdo no Alto
Rio Paraguai serd encaminha-
do também aos Ministérios do -
Meio Ambiente, dos Transpor-
tes e das RelagBes Exteriores.

O relatério € o resultado de
uma expedicdo realizada pela .
Fundagio Centro Brasileiro de .
Referéncia ¢ Apoio Cultural
(Cebrac) e pelo Instituto Cen- .
tro de Vida (ICV) a pedido do
WWE. Qito pesquisadores, en--

tre gedlogos, hidrélogos; biblo-

gos e engenheiros, percorre-
ram, entre 3 e 14 de novembro
de 1999, um trecho de 1.200 qui-
idmetros, que liga Céceres, em
Mato Grosso, a Porto Murti-
nho, Mato Grosso do Sul.

A regido € de grande fragili-
dade ambiental, por causa dasi-
nuosidade ¢ do estreitamento
do rio, da existéncia de bancos.
de:areia e da.yuinerabilidade:
de suas margens. Na area do-
Bracinho, proximo;a.estacdo:
ecol6pica Taiania; as mafgens

stao afetadas em 90% das cur-"
vas, indicando que as embarca-

- ¢hes e comboios as utilizam co-

mo auxilio de manobras. A es-
trutura arenosa ndo danifica a
proa das embarcagdes, mas a
parte da frente sobe no barran-
¢p arrancando a vegetacdo. “O:
qile se observam ndo sio danos
esparsos, que poderiam ser aci- -
dentais. S4o, de fato, marcasde
impacto em todas as curvas
mais restritas, indicando que,
neste trecho, a navegacio esta
sendo feita sobre as margens”, .

‘diz 0 documento.

Desequilibrio — Entre Cace-
res ¢ Barra Norte do Bracinho,
fica o segmentoconsiderado
mais critico para fins de navega-
¢dio, por exigir dragagens para ,
50 da navegabilidade |

manuteng
na época da vazante, quando as ‘
4guas baixam, Essas obras, em

ecossistemas como o Pantanal,

aceleram as Aguas dos rios, alte- |
rando o equilibrio do ambiente.
O exemplo mais conhecido de -
dano do tipo é o dos Evergla-

des, na Flérida. Desde 1983, 0

governo americano ji gastou
US$ 7,8 bilhdes para desfazer
¢anais e reconduzii os ries ao’
seu curso e vazao naturais,

.. No Rio Paraguai, constatou-
‘se 0 transito de comboios maio-

res do que o permitido pelo
acordo de navegago, assinado.
entre os paises utilitarios da via,
fluvial. O limite é de 16 barca-
¢as e foram encontrados com-
boios de até 20 barcagas, que
tém menos flexibilidade para
manobras. Para coibir tais abu- |
sos, os pesquisadores fazem:
uma série de recomendagdes,
sobretudo em relagdo a norma-
tizacio das dimensdes e opera-
¢io das barcagas de carga, me-
didas de controle da navega-
¢do, avaliagho e recuperacdo

" das margens danificadas. (Co-

Iaborou Joiio Naves de Olivei- .
ra, especial para o Estado)
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