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A hldrovla Paragual-Parana o Pantanal

ALFRBDO DA MOTA MENEZES

. A MAIOR parte das colow;oes sobre
a hidrovia Paraguai-Parand tem si-

~do por um viés eqmvocado Argui-se
quase sempre que seriam feitas grandes -

- obras de engenharia no trecho do Pan-

tanal. Ndo ¢ verdade. Néo se fard ne- -
nhumia retificacio e corte de meandros,
derrocamentos ou aprofundarmento de-
leito de rios: Muitaspessoas, quando fa-- -

lam da hidrovia, se referem a um estudo
antigo, completamente descartado, que

chegou a propor, entre trés alternativas,
alteragdes daquele tipo. Uma coisa insa-

na, na verdade. O tempo passou, novos
estudos surgiram e ainda continuam a
falar naquilo que ninguém concorda.

. Ninguém vai construir uma hidrovia,
Ela sempre existiu. Foi o elo de ligagdo-

de Mato Grosso com o Brasil e o mundo
até a chegada da ferrovia Noroeste do
Brasil. A intengdo brasileira era afastar

" essa regi#o da influéncia argentina na |

época. A hidrovia, mostra a hist6ria, foi
também um dos motivos da Guerra do
Paraguai, pois 0 governo ‘desse pafs,
com suas razdes, néo pertnitia que o go-

verno. brasileiro - atingisse livremente

sua Provincia de Mato Grosso.

Foi decidido, em maio de 1999, em-

Santa Cruz de la Sierra, Bolivia, depois

de 26 encontros do Comité Intergover- -

namental da Hidrovia, como deve ser
.tecmcamente a navegaqao em toda ex-

tensdo da mesma, com especial énfase.

na parte do Pantanal. No trecho Céce-
res-Corumbd as observagdes sio minu-
ciosas; Tipo e tamanho das embarca-
¢bes, 0 que transportar, tonelagem per-
mitida e muitos outros itens sio defini-

dos. Recomenda-se a leitura desse do- ..

cumento, que foi assinado por todas as
delegacBes dos paises envolvidos com &

hid.rowa. Estudo postenor, coordenado
pelos ministérios dos Transportes e da
Marinha, aprofundou mais ainda os de-
{tathes de como deve sér'a navegagiio na
drea do Pantanal. Hoje ela ¢ feita com

auxilio de satélite, com enorme preasao '

.na navegabﬂldade

- Ningue’m vai construir’

" uma hidrovia. Ela sempre ]

* existiue foz oelode
I igagdo de Mato Grosso
como Brasile o mundo

E preaso enfatizar outra vez que nio
‘est4 prevista nenhuma obra que altere o
trajeto do rio Paraguai, base maior da
hidrovia no Pantanal. Somente draga-
gens em alguns pontos criticos, em cer-
tas épocas do ano. Essas dragagens sdo
autorizadas e monitoradas pelo Minis-
_tério do Meio Ambiente. Os detritos re-
tirados sio jogados de volta no mesmo
rio. As dragagens vém sendo realizadas

hé muitos anos nesse. trecho da hidro-.

via.

elas eram feitas décadas atrds e quase

- sempre nos mesmos pontos. E nio se
* podé dizer que no século passado ouno

infcio deste existia uma agricultura de-
senfreada que assoreava o leito dos rios,

A dragagem em pontos criticos na épo-
ca da vazante é a linica obra que se faze
fard no rio Paraguai, portanto. O porto
de Morrinhos, a ser construfdo na re-
gido, ¢ outra decisio:do encontro.de

Documentos e estados mostram que'

- Santa Cruzdela S1erra. Até ho;e 0 porto

énacidade de Cdceres, que ficapor 4gua

‘a uns 140 qu:lﬁmetros de Morrinhos.

Esse trecho € o'mais sinuoso ¢ com mais

" problema para a navegagéo. Um porto
.mais abaixo, onde o rio Paraguai é mais

amplo ¢ jd recebeu 4dguas de outros rios
da regido, € 0 mais recomenddvel. Nio
serd constrida nenhuma estrada nova’

- queligariaao novo porto. Ela éantiga, ja

existe e serd apenas melhorada. Tudo,

claro, depois de estudos e relaténos de
Igacto ambiental.

preciso mudar um pouco-a corcen-

“tragio da integracio regional do eixo

Buenos Aires-Sdo Paulo. A hidrovia

-ajuda a interiorizar o Mercosul. Ela be-

neficia uma enorme parte do territério
sul-americano, incluindo os dois Mato
Grosso. No passado, jAnos  puxaram pa-
ra o litoral paulista por meio de uma fer-.
rovia. Existe outra no momento, Por
meio da hidrovia, essa regido estd ligada
por transporte de baixo custo ao Atlan-
tico e também com uma enorme parte
da América do Sul com uma poplﬂagao '

. ribeirinha de aproximadamente 17 mi-

lhdes de habitantes, incluindo Buenos
Adres,

O respeito ao. meio ambiente deve
prevalecer sempre Nio se pode pensar
em destruir wm ecossistema fantdstico
com o do Pantana]. Seria uma ioucura,

© até mesmo em termos econémlcos 0

bom senso recomenda a busca do equi-
librio entre ‘desenvolvimento e defesa
do meio ambiente E o debate ¢ funda-
mental néssa empreitada. '
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