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- Os 1108 redesenham o caminho das riquezas

Sete importantes hidrovias ja concluidas ou em fase de instalagao permitem ligar quase todo o territério brasileiro, de Sul a Norte

marcha de batalhdes de
agricultores do Sul para
o Oeste e o Norte, nas
dltimas trés décadas,
ocupando as vastas re-
gides dos cerrados e chegando aos
limites da Floresta Amazonica, com
méquinas e equipamentos modernos
e muita tecnologia, resgatou a epo-
péia das entradas, bandeiras e mon-
¢oes, que quase quatro séculos antes
haviam seguido as dguas do rio Tie-
té a caminho do interior, avangando
muito além da linha demarcatéria do
Tratado de Tordesilhas. Foi assim
que em 1648 o bandeirante Antonio
Raposo Tavares, implacével aprisio-
nador de indios, depois de atacar o
aldeamento indigena do Itatim, su-
biu o rio Paraguai até a cabeceira,
para alcangar os rios Guaporé, Ma-
moré e Madeira. A seguir entrou no
rio Amazonas, chegando em 1651
ao local onde hoje fica a cidade de
Gurupd, no Estado do Pard.
Durante praticamente quatro sé-
culos, as grandes vias fluviais fica-
ram total ou parcialmente esqueci-
das. Quando muito, eram aprovei-
tadas para o transporte de pessoas e
de mercadorias num comércio local
ou regional de pouca ex-
pressdo. Em 1945, no li-
vro "Mongdes”, o histo-
riador Sérgio Buarque de
Holanda ja apontava o
desinteresse pelas hidro-
vias: "E inegdvel que o
aproveitamento dos rios
brasileiros para a nave-
gagdo esteve sempre
muito aquém das grandes possibi-
lidades que parece oferecer, a pri-
meira vista, nossa rede hidrogrifi-
ca. O certo, porém, € que entre nos,
fora da Amazdnia, os cursos de
dgua raras vezes chegam a consti-

tuir meio ideal de comunicagdo. A -

tanto se opdem obstdculos naturais
de toda ordem (...)"

A questdo, entretanto, além de
econdmica, tem sido os interesses
politicos, que privilegiaram primei-
ro, mas timidamente, as ferrovias e
depois, sem freios, as rodovias. A
ponto de o presidente Washington
Luiz ter adotado como lema de seu
mandato (1926-1930) o conhecido
slogan "Governar € abrir estradas”.
Nesses casos os obstdculos naturais
ndo foram considerados empeci-
lhos. Com engenho e arte, todos fo-
ram superados, enquanto as dguas
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dos rios brasileiros continuaram a
correr, indomadas, pelos seus leitos
naturais. Apenas na Regiio Ama-
zOnica, onde os rios constituem
vias naturais de penetragio, e na ba-
cia do rio Sdo Francisco - o chama-
do rio da integragdo nacional -, os
bateldes, gaiolas (vapores), barca-
¢as e os antigos veleiros com suas
carrancas tinham e tém tradi¢io no
transporte de pessoas e cargas.

Com o comego da modernizagio
do Brasil, na década de 50, resul-
tante do avango da industrializagio,
as bacias fluviais passaram a des-
pertar o interesse dos governos, co-
mo fontes de energia elétrica. Tem
inicio a era da construgdo de grandes
usinas hidrelétricas, necessdrias para
fornecer energia as indistrias que se
multiplicavam principalmente nas
regides atualmente denominadas de
Sudeste e Sul, e iluminar as grandes
cidades, que passaram a crescer com
0s movimentos migratérios internos
em busca de empregos na construgio
civil e nas fibricas.

O desenvolvimento da agroin-
distria e as necessidades do comér-
cio internacional empurraram os
agricultores mais tecnificados do
Sul para além dos limites
reduzidos de suas terras.
Os grios, principalmen-
te a soja, ganharam sta-
tus de commodities, e
como precisavam cada
vez mais de maiores espa-
¢Os para proporcionar
economia de escala, fo-
ram ampliando as frontei-
ras agricolas em dire¢do ao Centro
Oeste e, mais recentemente, rumo ao
Norte e Nordeste. Ocuparam princi-
palmente as regides de cerrado, que
se estendem por cerca de um tergo do
territério nacional. Até entio despre-
zadas para a agricultura, mas ricas e
de ficil mecanizagdo, essas terras,
entretanto, exigiam sementes apro-
priadas e tecnologias especiais. E is-
so foi conseguido principalmente
com o trabalho da Embrapa, a Em-
presa Brasileira de Pesquisas Agro-
pecuadrias.

Com a globalizagdo dos merca-
dos, a redugdo de custos tornou-se
vital para a competitividade. E isso
fez com que empresdrios e gover-
nos redescobrissem as hidrovias
como meio de transporte mais ba-
rato. Em algumas regides, como no
Mato Grosso, a redugiio nos custos

de fretes chega a variar de 30% a
80%.

Esse novo fator de redugido de
pregos de commodities e de merca-
dorias em geral, aliado a consolida-
¢do do Mercosul na década de 90,
fez com que antigos projetos de na-
vegagdo por hidrovias fossem reto-
mados. Assim, nos dltimos trés
anos, o nimero de projetos no setor
hidrovidrio duplicou. Os investi-
mentos previstos, que eram de US$
325 milhdes, passaram para US$
503 milhdes.

A Hidrovia Tieté-Parand, que se
arrastava hd décadas, foi concluida
em 1998, com o término da eclusa
de Jupid. Em futuro préximo, junto
com a Hidrovia do Paraguai, ela de-
verd se tornar a Hidrovia do Mer-
cosul, com saida pelo porto de Bue-
nos Aires, no Oceano Atléntico.

No total, o Brasil dispde atual-
mente de sete grandes hidrovias
(Tieté-Parand, Paraguai, Madeira-
Amazonas, Teles Pires-Tapajés,
Araguaia-Tocantins, Parnaiba e Sdo
Francisco) ja concluidas ou em fase

de instalagdo para o transporte de
safras agricolas, principalmente da
soja, além de combustiveis e produ-
tos industrializados. Assim, quando
houver um sistema multimodal efi-
ciente de transportes, praticamente
todo o territério nacional estard in-
terligado, permitindo a redugido de
custos de fretes ndo apenas para o
mercado interno, mas principal-
mente para o externo, tornando a
produgdo nacional competitiva nos
mercados internacionais. Além dis-
so, essa malha permitird o escoa-
mento da produgdo de paises vizi-
nhos, como o Paraguai, Bolivia,
Chile, Equador e Colémbia pelos
portos brasileiros no Oceano Atlin-
tico. O acesso de produtos brasilei-
ros a portos do Oceano Pacifico
também estard assegurada.

Na Regido Norte futuramente
poderé ser criada uma nova hidro-
via, a do rio Solimdes, 0 caminho
natural para o Peru, tdo procurado
pelos bandeirantes em busca das
sonhadas minas de prata. Esse fu-
turo corredor biocednico, numa ex-

tensdo de 3,5 mil quilémetros, per-
mitird a integragdo dos paises andi-
nos ao Brasil, ligando o Pacifico ao
Atlintico. Assim, os produtos bra-
sileiros, em especial os industriali-
zados, poderiam chegar aos merca-
dos da Asia em menos tempo e a
custos mais competitivos. Na volta,
os comboios de balsas poderiam
trazer fosfatos e derivados de petré-
leo, até os portos de Manaus (AM)
e Porto Velho (RO) e ainda chegar
ao Oceano Atléntico.

Mais para o sul, hd virias possi-
bilidades de formagio de outro cor-
redor biocednico, ligando portos
peruanos (llo e Tacna) e chilenos
(Arica, Iquique, Tocopila, Mejillo-
nes e Antofagasta) ao porto de San-
tos, por meio de sistemas multimo-
dais de carga, integrando ferrovias,
hidrovias e rodovias.

Essa interligagdo dos meios de
transportes também estd provocan-
do o deslocamento de agroindiis-
trias do Sudeste e do Sul para o
Centro-Oeste. Os sistemas integra-
dos de produgio de aves e suinos e

No futuro, mais dez hi

ais dez hidrovias, a médio
e longo prazo, poderido
compor o mapa futuro do

transporte fluvial no Brasil. Algumas
delas jd sdo utilizadas para o transpor-
te local ou regional de mercadorias
variadas e de passageiros e poderdo
ganhar importincia se integradas a
sistemas multimodais de transporte,
incluindo rodovias e ferrovias.

No Sul, a Hidrovia do Rio Uru-
guai podera ser outro meio de trans-
porte de carga e passageiros para os
paises do Mercosul. Com extensdo
total de 1.770 quilémetros, dos
quais apenas 800 quilémetros sio
navegdveis em trechos desconti-
nuos, ela passa pelo Brasil, Argen-
tina e Uruguai. Atualmente, s6 tem
expressdo econdmica no trecho fi-
nal, entre a foz, no Atlantico, e Con-
cepcion, na Argentina.

O rio Paranapanema, afluente do
rio Parand e formador da divisa en-
tre os estados do Parand e Sdo Pau-
lo, tem extensdo total de 929 quild-
metros, mas s6 € navegdvel em dois
trechos descontinuados de 370 e 240
quilometros. Com aproximadamen-

te uma dezena de barragens para
produgdio de energia elétrica, tem
potencial para o desenvolvimento de
turismo, culturas irrigadas e criagdo
de peixes, além de transporte local.

O rio Grande, formador de parte
da divisa de Sao Paulo com o Estado
de Minas Gerais, favorece mais a
geragdo de energia elétrica que a na-
vegacio, devido ao grande desnivel
em seu percurso de 1.300 quilome-
tros. Praticamente

Dois afluentes da margem direita
do rio Amazonas, o Jurud e o Purus,
também poderdo se tornar futuras
hidrovias, principalmente se a pro-
dugdo de soja avangar mais ainda
para o Estado do Acre. O Juru4, com
3.350 quilémetros de extensio, € na-
vegiével no seu curso médio e baixo,
ao longo de 3.120 quilémetros, ne-
cessitando apenas de obras de dra-
gagem e derrocamento em alguns
pontos. O rio Pu-

apenas 59 quild- As hidrovias em rus, que nasce no
metros, compreen- estudo se concentram Peru e tem 3.300
didos e:lltnle“z:s ga{ na Regiao Norte, qu i;é(‘) metros,
ragens de Ilha Sol- também necessi-
teira e Agua principaimente nos ta desse tipo de
Vermelha, sdio na- estados do Para obras. E utilizado

vegéveis.

As demais hi-
drovias concentram-se todas na Re-
gido Norte, no Amazonas e Pard. A
mais importante é a Hidrovia do So-

" limdes, com 1.620 quilémetros, in-

teiramente navegdvel entre os muni-
cipios de Tabatinga e Manaus, am-
bos dotados de portos. Essa hidrovia
poderi ser utilizada como via de pe-
netragdo para o Pacifico.

e do Amazonas

para o escoamen-
to de produgdes
locais de borracha, castanha-do-pa-
rd, madeira, pescado, além de pro-
dutos industrializados embarcados
em Belém e Manaus.

A Hidrovia do Rio Negro é vidvel
em 1.070 quilometros dos 1.200
quilémetros percorridos em solo
brasileiro. E muito usada para o
transporte de combustiveis. A Hi-

as grandes industrias de beneficia-
mento de tomate industrial come-
¢am a se instalar em locais onde as
matérias-primas de que necessitam
sdo produzidas em abundincia e a
pre¢os mais baixos. A essas empre-
sas pioneiras, aos poucos, vao se
juntando outras industrias, fornece-
dores de sementes e outros insu-
mos, comércio atacadista, bancos e
prestadores de servigo.

Inicialmente meros subprodutos
da construgdo de barragens para a
geragdo de energia elétrica, as hi-
drovias tornaram-se fatores funda-
mentais para a integragdo social e
econdmica do Pais - meta ainda a
ser atingida - e para o incremento
dos negécios com o exterior.

Assim o Brasil comega a recuperar
um atraso de quase quatro séculos.
Mas, ao redescobrir a importéncia de
seus rios como importantes rotas co-
merciais e de produgdo, precisa aca-
bar com outra tradi¢iio brasileira de
transformar a maioria dos cursos
d’dgua do Pais em verdadeiros canais
de esgotos a céu aberto.s

rovias

drovia do Rio Branco, afluente do
Negro, com 543 quilémetros de ex-
tensio, € navegdvel em dois trechos,
um com 139 quilémetros e outro
com 390 quilémetros até a foz. Po-
derd ser muito usado para o trans-
porte da produgdo rural da regido de
Caracarai em Roraima.

Outras duas hidrovias ficam no
Estado do Pard. Em abril de 1998 foi
concluido o Projeto Executivo da
Hidrovia do Maraj6, para ligar os
rios Atud e Anajds, permitindo uma
navegacio mais direta entre as capi-
tais do Amapd (Macapd) e do Pard
(Belém), pelo interior da Ilha do
Maraj6. Também estd em estudos a
construgio da Hidrovia do Capim,
que tem tradi¢io de navegagdo por
embarcagdes de pequeno porte. A
hidrovia, com 400 quilémetros, ser-
vird para escoar caulim e bauxita,
minerais existentes em reservas pro-
ximas do rio, além da produgio agri-
cola da regido. A carga terd ficil
acesso a Belém, pelo rio Guamad, do
qual o rio Capim ¢€ afluente, e tam-
bém poderd ser embarcada em na-
Vios ocednicos. = :
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Reducdo de custos
no transporte pela
Madeira-Amazonas

mais importante hidrovia do
A Estado do Amazonas, a Ma-

deira-Amazonas, comegou a
ter relevincia econdmica a partir de
1996 com o inicio do transporte de
soja pelo Grupo Maggi. Isso s0 se tor-
nou vidvel com a construgdo, por esse
grupo, de dois terminais graneleiros,
em Porto Velho e em Itacoatiara. Este,
construido no rio Amazonas, a cerca
de 45 quilémetros de Manaus, tem ca-
pacidade de armazenamento de 90
mil toneladas, e um sistema de porto
flutuante, para acompanhar as varia-
goes de até 16 metros no nivel das
dguas ao longo do ano.

Esse grupo empresarial, origini-
rio de Sdo Miguel do Iguagu, no
Parand, passou a buscar saidas pa-
ra reduzir o custo do frete a medida
que expandia os cultivos de soja
em Mato Grosso. E concluiu que o
transporte pelos rios da Amazonia
era a solugdo mais natural e econd-
mica, explica Blairo Maggi, presi-
dente do grupo. Foram gastos sete
anos, a partir de 1989, com estudos
e projetos, realizados em conjunto
com organismos estaduais e fede-
rais e, posteriormente, com a cons-
trugdo dos terminais.

O grupo ainda montou uma
companhia de navegagdo fluvial, a
Hermasa, na qual tem participagio
majoritdria (57%), em sociedade
com o governo estadual.

A hidrovia permite escoar toda a
produgdo de grios num raio de 900
quilémetros com centro em Porto
Velho, capital do Estado de Rond6-
nia. Isso inclui a mais nova fron-
teira agricola de Mato Grosso, a
390 quilémetros de Cuiabd, no mu-
nicipio de Sapezal, onde a familia
Maggi tem a fazenda Tucunaré.

A regido de Sapezal é conside-
rada a porta de entrada de uma das
tltimas grandes fronteiras agrico-

las do Pais, a Chapada dos Pare-
cis, uma faixa continua de 20 mi-
lhdes de hectares de terras agri-
cultdveis.

A hidrovia Madeira-Amazonas
tornard vidvel a produgdo de graos
também em dreas do Acre, Rondo-
nia e Amazonas, além de Sapezal,
no Mato Grosso. Desse municipio
até Porto Velho, a soja é transpor-
tada de caminhio, numa distincia
de 900 quiléometros, principal-
mente pela rodovia BR 364 (Cuia-
bd-Porto Velho). Do terminal da
capital de Ronddnia, a soja é
transferida para barcagas, subindo
1.100 quilémetros pelo rio Madei-
ra, até Itacoatiara.

O custo de operagdo da hidrovia
é de US$ 20 por tonelada. Com o
uso desse meio de transporte, o
custo do frete até os portos de Pa-
ranagud ou Santos (2.500 quiléme-
tros de distincia por rodovia) foi
reduzido de US$ 105 para US$ 70
por tonelada. »

ROTA DA RIQUEZA
Hidrovia Madeira-Amazonas

Extensdo: 2.600 km

Area de influéncia: AC, RO,

AM, MT, PA

Carga transportada: 4.5

milhoes t/ano

Oportunidades de investimento

Terminais intermodais

Frota hidrovidria Ecoturismo

na Amazodnia

Agribusiness (grios e

frutas tropicais)

Indistrias na Zona

Franca de Manaus

Agroindustrias (aves e suinos)

Tratores e implementos

agricolas

Equipamentos de irrigagdo
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Paraguai, no rumo da integracao

Importante eixo
continental, hidrovia
beneficia o Brasil,
Bolivia, Paraguai,
Argentina e Uruguai

ma das mais antigas vias

de navegacgdo do Pais, a

do rio Paraguai, s6 come-

gou a ter importincia eco-

noémica na década de 60,
com o avango da fronteira agricola a
noroeste de Mato Grosso, para o cul-
tivo de cereais nas regides de Ciceres
e Mirassol d’Oeste. Datam dessa época
a construgio dos portos de Céceres e
Laddrio, os primeiros trabalhos coor-
denados para o aproveitamento dos
rios como meio de transporte mais
confidvel e econdmico, e também os
primeiros estudos de navegabilidade
do rio Paraguai, entre Céceres e Co-
rumbd, com propostas de sinalizagio e
dragagem de manutengio.

Junto com a Hidrovia do Parand
(parte da Hidrovia Tieté-Parand), ela
constitui um dos mais importantes
eixos continentais de integragio po-
litica, social e econdmica. Estenden-
do-se de Caceres (MT) a Buenos Ai-
res (Argentina), a Hidrovia do Para-
guai percorre metade da América do
Sul e beneficia cinco paises: Brasil,
Bolivia, Paraguai, Argentina e Uru-
guai. Percorre 2.202 quilometros até
a divisa com o Paraguai e Argentina
e mais 1.240 quilometros pelo rio
Parand, até a capital argentina.

O Acordo de Transporte Fluvial
assinado em junho de 1992 pelos
ministros das relagdes exteriores dos
cinco paises cortados pelos rios Pa-
raguai e Parana considera pridritario
o desenvolvimento da hidrovia. No
inicio do ano passado, os paises-
membros do Comité Intergoverna-
mental da Hidrovia Paraguai-Parand
(CIH) receberam os estudos de via-
bilidade técnico-econémico e o Es-
tudo de Impacto Ambiental.

O problema mais delicado é con-
seguir o desenvolvimento da hidrovia
sem prejuizo do equilibrio ecolégico

Hudson Corréa

Barco-hotel navega pelo rio Paraguai, explorando seu potencial turistico

do Pantanal. O temor de danos ao
meio ambiente gerou um processo na
Justica e levou o Ministério Piiblico
Federal a propor a criagdo de uma co-
missdo formada pelos ministérios dos
Transportes e da Marinha. O objetivo
€ monitorar a navegacio nos trechos
mais frigeis do percurso, o que ja
vem sendo feito.

Para o ano de 2020, o estudo de via-
bilidade aponta movimentagao de 26,5
milhdes de toneladas de carga por ano.
Nos tiltimos anos, sé o pélo
Corumbé-Ladario movi-
mentou em média 2 milhdes
de toneladas por ano.

Os rios Paraguai e Para-
nd, integrantes da Bacia do
Prata, além da importincia
politica na formagdo dos
paises da regido, também
tém relevéncia econdémica
ao longo dos cinco dltimos séculos,
no escoamento das riquezas da re-
gido, como a pecudria bovina, o cul-
tivo de cereais (principalmente o tri-
go e 0 milho) e a extragdo de mine-
rais e de madeiras.

O interesse pelo comércio regional
entre 0s paises estd atraindo empresas
norte-americanas, como € o caso da

TRANSPORTES

ACBL Hidrovias, subsididria do grupo

* American Commercial Lines LLC.

Com sede no estado norte-americano de
Indiana, a empresa, que tem o Citigroup
como acionista, é considerada a princi-
pal transportadora fluvial do mundo. A
empresa mantém 174 barcagas em ope-
ragdo na Hidrovia Paraguai-Parand, com
capacidade para transportar até 2 mi-

lhdes de toneladas por ano.
O trecho essencialmente brasileiro
da Hidrovia do Paraguai se estende
de Céceres até a foz do rio

Apa, na fronteira do Brasil
“w com o Paraguai. De Cice-

res a Corumbad, durante
70% do ano é permitida a
navegag¢do de comboios
com chatas de seis pés
(aproximadamente, 1,83
m) de calado para trans-
porte de 3 mil a 4 mil to-
neladas. No restante do ano, o calado
se reduz a 5 pés (1,52 m). O problema
¢ a formagdo de bancos de areia num
trecho de 150 quilometros préximo a
Ciceres. De Corumbd a foz do rio
Apa, é permitido o trifego de chatas
tamanho jumbo (20 'mil a 25 mil to-
neladas), com calado de até 10 pés (3
metros) durante 80% do ano.

O segundo rio mais importante
da bacia do Paraguai € o rio Cuia-
ba, um afluente com 610 quiléme-
tros de extensdo, da foz até Cuiabd,
capital do Mato Grosso. Porém, ele
s6 € navegdvel numa extensdo de
356 quilémetros, da foz até Porto
Cercado. Atualmente o tinico
transporte fluvial utilizado € o tu-
ristico, mas o rio ja foi utilizado
para o transporte de cimento, com
embarcagdes de até 1,20 m de ca-
lado, durante 70% do ano. Atual-
mente poderia ser usado no trans-
porte de gridos produzidos nas re-
gides de Cuiabd e Rondondpolis.

O rio Taquari, com 435 quiléme-
tros de extensdo, entre o rio Para-
guai e Coxins (MS), apesar de sua
importincia social, por permitir o
acesso a fazendas ao longo de suas
margens, estd totalmente assoreado.
As causas foram os desmatamentos
realizados em sua cabeceira, com o
avango da fronteira agricola em di-
re¢do aos municipios de Sdo Gabriel
d’Oeste, Camapuid e Pedro Gomes,
todos no Mato Grosso do Sul.

O rio Piquiri, afluente da mar-
gem esquerda do rio Cuiab4, com
215 quildémetros, poderd se tornar
via de escoamento de soja da re-
gido de Rondonépolis, e de aglicar
produzido nas regides de Sonora
(MS) e Jaciara (MT). =

ROTA DA RIQUEZA
Hidrovia P i-P 4

Extensdo: 3.442km
Area de influéncia: 4,8

milhdes km2

Participag¢do no PIB

(Mercosul): 85%

Paises: Brasil, Bolivia, Paraguai,
Argentina e Uruguai
Oportunidades de investimento
Construgio e operagao de
terminais intermodais

Pélos industriais e agroindustriais
Armazenamento

Turismo

Estaleiros

Navegacio

Sinalizacdo fluvialres
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Saida natura

A Hidrovia Araguaia-
Tocantins vai escoar
a produgao dos
e\stados da regido

s vésperas de tornar-sc

navegdvel também em

tempo de estiagem - as-

sim gue torem conclui-

das algumas melhorias
- a hidrovia Araguaia-Tocantins ji
pode ser utilizada de forma segura
¢ comercialmenie vidvel. Essa via
integra um plano logistico maior, 0
futuro Corredor Multimodal de
Tr;mﬁportc«; do Centro-Norte, gue
prevé aintegragido da hidrovia com
rodovia ¢ ferrovia. O funciona-
mento dessa hidrovia val contri-
buir para o desenvolvimento das
fronteiras agricolas do Tocantins,
do sul do Maranhio ¢ do Piaui. do
noroeste de Golds. do sudeste do
Pard, do leste do Mato Grosso ¢ do
veste da Bahia, num total de 80 mi-
lhoes de hectares,

As obras em andamento na hi-
drovia vio permitir a navegugio em
dpocas sem chuva, sumentando em
seis eses ay operagdes nos dois
rios. O praxinmo passo para as nie-
Thorias € a construgio de uma eclu-
sa na barragem da Usina de Lajea-
do, tacilitando o acesso
pelo rio Tocamins™. diz
José Di Bella Filho. as-
sessor da Secretaria de

AN

AN

[

RAPE Y

nos estaduais ¢ empresas privadas.
como u Cia. Vale do Rio Doce
(CVRD), a Petrobras ¢ a Ceval,
além de politicos.,

“Q Tocantins possui feoras muito
baoas, uma excelente distribuigio de
chuvas ¢ produtividade superior s
estimativas niciais. £ uma regidto
fadada a0 sucesso, ¢ a hidrovia ¢
importante para 1$so°,
diz o empresario Eduar-
do Ernesto Griti. da Na-
vegagio Centro-QOeste,

P -

Infra-estrutura do Tocan- . et inica operadora do rio
tins. J4 no rio Araguaia. o~ W J "‘;‘;‘ N Tocantins ¢ que pretende
trecho entre Xambiod ¢ B . o transportar 44 mil tone-
Maraba (PA) ¢ o que mais Lk s ons 3 ladas de grios da safra de
necessita de retificagio, TRANSPORTES soja 199972000

devido a0 grande nimero
de corredeiras e cachoeiras.
As obras da hidrovia foram in-
terromptidas por dificuldades na
conclusdo dos estudos de licencia-
mento ambiental ¢ por agdes na
justica. Como reagdo. foi criado
um comité tormado pelo setor pro-
dutivo ¢ por diversos governos pa-
ra detender a execugiio do projeto.
Fazem parte desse crupo as fede-
ragoes de industrias, quatro gover-

A hidroviz do Tocan-
tins serd operada inicialmente no
trecho de Miracema do Tocantins.
no norie do estado. até Estreito. FFu-
tramente poderd se estender o sud
do estado. incorporando & sua drea
Je influéncia importantes regides
produtoras de grios do noroeste da
Bahia e sudeste ¢ sudoeste do To-
cantins.

A hidrovia do Araguaia. na pri-
meira etapa. estard operando aké o

COm as obras em anaamenlo ravecagac s&m D'CD emas ra epoca Ce gsiiagem

municipio tocantinense de Nam-
biod. Nesse ponto serid feita a cone-
xdo com a terrovia Norte-Sul por
meio de um ramal rodovidrio até o
porio tuvial. Mais tarde, a hidrovia
serit prolongada atd Marabd, no Pa-
ra. ponto de encontro com i Estrada
de Ferro de Carmpids. da CVRD.

A ampliagdo da hidrovia até o
porto puracnse de Beldm preve a
construg do de eclusas na barragem
da Usina Hidreléwrsea de Tucurun,

<0 |0
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0 Centro-Norte

HELO NS

no rio Tocantins. Estudos da
CVRD mostram que o potencial
de movimentacgio de soja na
drea de influéncia da hidrovia &
de 150 mil toneladas para o ano
2000, podendo chegar a 600 mil
em 2006. Por enquanto, apenas
alguns desbravadores estdo le-
vando soja no sentido sul/norte
¢ trazendo fertilizantes ou cal-
¢drio no sentido norte/sut,

Além de dar suporte ao de-
senvolvimento agreoindustrial
da regifio Centro-Norte. pringi-
palmente i produciio de grios
para exportagiio, o corredor
multimodal poderd se tornar um
dos sistemas de transporte mais
eficientes do Pais. Esse comple-
xo reduz em 40% o custo do tre-
le, em comparagio com o rans-
porte rodovidrio. No caso de
transporte exclusivamente hi-
drovidrio. u redugdo pode che-
gur a 60%. “Estamos estudando
parcerias com a Petrobras para
distribuigio de combustivel no in-
terior do Tocantins”. diz Gritti. da
Navegagdo Centro-Oeste.

Atenpto 2 hidrovia, mas também &
necessidade de rdpida conclusio da
terrovia Norte-Sul, o governo de To-
canting tem conseguido a adesdo dos
sorvernos vizinhos do Pard. Goids ¢
até do Distrito Federal para encontrar
saidas que acelerem as obras. Uma
das solugdes ¢ atrair capitais priva-
dos nacionais ¢ internacionais.

Hidrovia Araguaia-Tocantins

Extensao navegavel: 2.530 km
(trechoxs descontinuos)
Area de influéncia: TO. MAL PA
Pl GO. BA
Carga transportada: soja.
vefeulos, cimento, ago. pegus ¢
carga em geral

QOportunidades de investimento
Mineragio
" Ferhilizantes
Retlorestamento ¢ exploragio
sustentada de florestas

ROTA DA RIQUEZA

Inddstria de movels
Celulose ¢ carvido vegeral
Imigagio

Fruticuliura ropical
Pisciculiura

Pecuiria

Turismo

Frota hidrovidria
Servigos de

engenharia civil,
sinalizagio ¢ dragagem
Construgio de

eclusas ¢ canais

No rio Parnaiba, a
navegacdo comecga
ja neste semestre

ais novo empreendimento
do género no Brasil, a Hi-
drovia do Parnaiba passa-
ri de projeto a realidade no segun-
do trimestre deste ano. 1dealizada
pela Colonizadora Bogoni. que cs-
td atraindo agricultores de virios
estados para sua fazenda de 40 mil
hectares no municipio de Baixa
Grande do Ribeiro. sudoeste do
Piaui. a hidrovia também benefi-
clard outros empreendimentos, até
mesmo no Maranhdo, com frete
mais barato no e¢scoamento de
grios ¢ outras cargas. A fazenda,
até setembro pertencente { empre-
sa pernambucana Mafisa Agroin-
dusirial. foi comprada pelo grupo
paranacnse Hildebrando Antonio.
Ao contrdrio de outras hidro-
vias. por onde trafegam comboios
de chatas movidos por empurrado-
res. a do Parnaiba terd chatas au-
topropelidas (com matores indivi-
duais) capazes de transportar, cada
umai. £.2 mil toncladas de carga - o
correspondente 4 lotagio de 50
carretas. informa Haller Bogont,
diretor geral da drea agricola da
L‘i'l‘l[)TC‘&El
O investimento previsto ¢ da or-
dem de US$ 20 milhdes, com recur-
sos do Banco Nacional de Desenvol-
vimento Econdmico e Social (BN-
DESY. As chatas jd ¢stio sendo
construidas em Santa Catarina, com
teenologia holandesa, para posterior
montagem na cidade de Parnaiba, no
Piaui. Cada chata custard em tormo de
USS 2 milhdes e terd sonar e radar,
para identificagio de obstdculos &
trente durante a viagem, e de ccoba-
timetro. que informa a profundidade
do rio. Serfio construidos guatre por-
t0s. do lado piauiense. nos municipios
de Ribeiro Gongalves. Urugui. Gua-
datupe ¢ Tercsina
O projeto da Colonizadora Bo-

goni é vertical: inclui a industria-
lizagiio de ;:,I‘d()‘i em Teresina para
agregar valor A produgiio propria ¢
aproveitar as safras de outros em-
preendimentos na drca de influén-
cia da hidrovia. "A médio prazo,
vamos beneficiar arroz e construir
fabricas de dleos de soja ¢ de mi-
ho", adianta Bogoni.

A drea de influéncia da hidrovia
inclut ¢ sul do Maranhiio. que jd
tem a opgio da Estrada de Ferro
Carajds, em Imperatriz. para che-
gar a Sdo Luis. Também abrange o
oeste da Babia e grande parte do
Tocantins.

O rio, com 1.344 quilometros de
extensfio, é navegdvel em corrente
livre desde a foz até a barrugem de
Boa Esperanga. onde fica a cidade
de Guadalupe. num percurso de
716 quildmetros: a montante desse
ponto até a cidade de Urugui (155
quilémetros); e dai até Santa Filo-
meni, numa extensiio de 364 qui-
[Gmetros. =

ROTA DA RIQUEZA
Hidrovia do Parnaiba

Extensiio: 1.235 km (trechos
descontinuos)

Area de influéncia: Pi.

MA. TO ¢ BA

Carga transportada: Farinha de
mandioca. produtos de
cerimica ¢ outros
Oportunidades de investimento
Agribusiness (principalmente
soja. arroz e mitho)
Fertilizantes

Sementes

Pecudria

Frota hidrovidria

Servicos de engenharia civil.

: sinalizacio e dn gagem
t Transportes de combustiveis
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Tieté-Parand, a primeira da fila

Ja se navega por ela de ponta a ponta; em breve vai virar Hidrovia do Mercosul

om 2.4 mil quilémetros

de extens@o desde a cida-

de¢ de Sdo Simdo. em

Goids. até a barragem de

[taipu. no Parand, in-
cluindo o rio Tieté desde a foz até a
cidade de Anhembi, a 60 quildme-
tros de Piracicaba, a Hidrovia Ticté-
Parand ¢ a pioneira no Brasil. Idea-
lizada nos idos da década de 50, seu
primeiro trecho navegdvel entrou
em operagdo em 1981, com o trans-
porte regional de cana-de-agicar ¢
caledrio pelo rio Tieté. entre Barra
Bonita e Ibitinga. numa distancia de
300 quildmetros.

S6 apds a conclusiio da eclusa de
Jupid em 1998 foi possivel a nave-
gagdo em toda a sua extensio. O
proximo passo serd sua transfor-
macido na Hidrovia do Mercosul,
com a transposi¢do da barragem
de ltaipw. que nio dispde de eclu-
sa. Para isso serd necessdrio a
construgio de trecho ferrovidrio
ou rodovidrio para transporte de
carga até um ponto a jusante da
usina. Dali. a carga seguird nova-
mente por via fluvial, atravessan-
do o territdrio argentino até o por-
1o de Buenos Aires, na foz. no
Oceano Atlantico.

No future. com a constru¢io da
barragem de Santa Maria da Serra,
um projeto ainda d espera de finan-
ciamento, o 110 Piracicaba, um
atluente do Tieté, também se tor-
nard navegdvel. O desnivel da bar-
ragem serd de 8 metros. 7 metros a
menos que em Bariri. Com isso. 0s
comboios de transporte de mercado-
das poderdo chegar pelos rios Tieté ¢
Piracicaba até ¢ distrito de Artemis, a
15 quildmetros de Piracicaba, na ma-
crorregifio de Campinas. uma das
dreas mais ricas do Brasil. Isso per-
mitird a integragiio do poligono en-
voivendo Piracicaba, Campinas e Va-
le do Paraiba com a Grande S3o Pau-
lo, Santos ¢ 0 Mercosul,

A partir do inicio, a obra deverd
estar concluida em dois anos. Com
iss0, o distrito de Artemis poderd
concretizar o projeto de se trans-

Da cabine de comando. balseiro contegla a embarcagdo com carga de gréos pelo rio Tietd

formar em poélo hidroindustrial.
permitindo o entroncamento entre
hidrovia, ferrovia e rodovia. A re-
2iflo terd acesso ainda ao gasoduto
Bolivia-Brasil. além de ficar a 86
quilémetros da refinaria de Pauli-
nia. "E um pélo nato”, afirma o
presidenie da Cooperativa dos
Produtores do Vale do Piracicaba
{Coopervap) José de Carvalho Te-
desco. Com a barragem de Santa
Maria pronta, em 10 anos o volu-
me de investimentos na
regifio deverd chegar a

R$ 600 milhoes.

Para a macrorregiio i
de influéncia da hidro- / .}
via. a Companhia Ener-
gética de Sao Paulo pre-
vé potencial de investi-
mentos de USS 8 bilhdes
num prazo de 15 anos,
com geragio de 900 mil empregos
diretos e indiretos.

A hidrovia incentivou a instala-
¢a0 de novas empresas na regiao.
e algumas cidades jd sairam na
frente em busca de capital. "Sé
em 999 houve um aumento de
4.78% no indice de emprego na
cidade". diz o presidente da Coo-

N
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perativa dos Produtores do Pélo
de Aragatuba (Cooperhidro), Car-
los Antdnio Farias de Souza.

A Agéncia de Desenvolvimento
do Tieté-Parand (ADTP). parceira
do governo federal no projeto Bra-
stl em Ag¢do. procura promover o
potencial da macrorregido. in-
cluindo também as capitais de Sio
Paulo. Rio de Janeiro. Minas Ge-
rais ¢ Parand. Por més. a agéncia &
procurada por pelo menos dez in-

vestidores estrangeiros.
$6 no Estado de Sio

we exes  Paulo, na drea de influén-
L

cia da hidrovia estdo sen-
do tmplantados projetos
empresarials com invest-
mentos no valor de RS
13,3 bilhdes.
Subproduto da cons-
trugdo de barragens para
a geragio de energia elétrica, € com
o uso de sistemas multimodais de
transportes. a hidrovia tem poten-
cial para se tornar um dos fatores
fundamentais para a integracio so-
cial e econdmica das regides Cen-
tro-Qeste. Sudeste ¢ Sul do Pais ¢
também uma importante conexio
econdmica com o Mercosul.

Divvlcacdo

Em 1991, com a
conclusio do canal de
Pereira Barreto, para
contornar a barragem
da Usina Hidrelétrica
de Ilha Solteira, ndo
dotada de eclusa, foi
possivel navegar pe-
lo rio Parand a mon-
tante da represa até o
manicipio de Sio Si-
mio, em Goids. Isso
e mais a conclusio da
eclusa de Jupid em
janeiro de 1998 per-
mitiram a integragio
tisica, por hidrovia,
do Estado de Sio
Paulo com outros
quatro estados brasi-
leiros: Gotds. Minas
Gerais, Mato Grosso
do Sul e Parand.

No outro extremo do rio Parand,
com a utilizag¢lo de um sistema
multimodal de transportes que uti-
lize rodovia on ferrovia. serd pos-
sivel vencer ¢ obsticulo da barra-
gem de [taipu. ndo dotada de eclu-
sa. possibtlitando melhor
integracio econdmica ¢ social com
o Mercosul, a

ROTA DA RIGUEZA

Hidrovia Tieté-Parana

Extensfio: 2.400km

Area de influéneia: 1,5

milhdes k2

Participagiio no PIB

(Brasil}: 73%

Produgio de grios: 140

milhdes tfano
Oportunidades de investimento

Construgiio e operagiio de

terminais intermodais
Polos industriais e

agroindustriais
Armazenamento

Turismo

Estaleiros

Navegagio

Sinalizagdo fluvial

leles Pires-Tapajos
vai baratear o frete
da soja em um terco

hidrovia Teles Pires-Tapa-

J6s, com 1.043 quildmertros

¢ considerada o maior em-
preendimento em execugdo em ter-
mos de vias fluviais, deverd ser
inaugurada em 2002. Ligard Santa-
rém (PA) i regido de Cachoeira Ras-
teira. préxima do municipic mato-
grossense de Apiacds, a 687 quild-
metros a¢ norte de Cujabd,

Orcada em US$ 150 milhdes, a
hidrovia requer agdes de melhora-
mento em trechos isolados, num
total de 500 quildmetros, o equiva-
lente a 47,9% de sua extensdo to-
tal. segundo previsio do superin-
tendente da Administragiio das Hi-
drovias da Amazdnia Oriental
(Ahimor), Alberto Pequeno de
Barros, “Assim que o Ibama der o
sinal verde. terd inicio a clabora-
¢do dos estudos para as obras™,
confirma Barros. A construgiio
dessa hidrovia enfrenta problemas
com agdes na justica. devido a pos-
siveis ameacas a0 ambiente.

Um dos principais defensores da
Teles Pires-Tapajds € o prefeito de
Sinop. Adenir Alves Barbosa, que
destaca a necessidade de os produ-
tores da regifio usarem rotas de es-
coamento mais competitivas. “Pe-
lo porto de Santarém, o custo de
cada tonelada transportada pode
baixar de R$ 90 para até RS 357, afir-
ma. Além da soja, ¢ norte de Mato
Grosso se destaca pela produgio de
algodio, mitho e arroz. A previsiio
oficial ¢ de que em 20035 a hidrovia
esteja transportando cerca de 2,5 mi-
hdes de toneladas de soja ¢ 614 mil
toneladas de fertilizantes.

Em fungdio disso, muitas multi-
nacionais do setor de insumos es-
130 atentas ao processo de concre-
tizaciio da Teles Pires-Tapajés. “A
ABM. a Mitsui. a Cargill. o grupo
Maggi e a Ceval j4 demonstraram
interesse num possivel processo

de privatizagiio da hidrovia”™, re-
vela Barbosa.

Awalmente o baixo rio Tapajés
¢ totalmente navegdvel numa ex-
tensiio de 345 quildmetros, até as
proximidades da vila de Sio Luis
do Tapajés. All podem ser usados
comboios de cerca de 200 metros
de comprimento, 32 de largura ¢
2.8 de calado. No trecho até Bu-
buré ha 28 quildmetros de ca-
choeiras. No médio Tapajds, em-
barcagdes maiores s6 podem na-
vegar no perfodo de dguas altas,
porém sem carga. A seguir hd vm
trecho de 170 quildmetros em
condigdes razodveis de navega-
¢éo, sucedido por 50 quildmetros
com vdrias corredeiras até a ca-
choeira de Mangabaizinho.

Os 147 quildmetros seguinies,
até a cachoeira de Chacordo. tém
condigdes consideradas razodveis
de navegagdo. Depois hd mais um
trecho de 111 quildmetros com
afloramentos rochosos até a foz
do rio Teles Pires.

Para superar os obsticulos e
tornar esses trechos navegivels,
serdo necessdrias obras como a
construgdo de um canal e eclusa
na regiao das cachoeiras de Bubu-
ré e retirada das rochas nesse e em
outros trechos. n

ROTA DA RIQUEZA
Hidrovia Teles Pires-Tapajos

Extensdo: 1.043 km

Area de influéncia: PA, AM. MT

Carga a ser transportada: Griios,

algodio e fertilizantes
QOportunidades de investimento

Terminais intermodais

Frota hidrovidria

Ecoturismo

Agribusiness

Engenharia civil
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Velho Chico, chave do desenvolvimento

Esquecido durante décadas, o rio Sao Francisco pode dar maior competitividade a produgao agricola baiana

transporte intermodal
estd para se transformar
na grande solugdo para o
escoamento da crescen-
te produgio agricola do
oeste baiano. Depois de relegada ao
esquecimento durante décadas, a hi-
drovia do Sao Francisco reaparece co-
mo pega-chave para o desenvolvi-
mento, conferindo maior competitivi-
dade a regido. Tanto que o principal
projeto do plano estratégico do gover-
no estadual para os préximos quatro
anos é a construgio de uma estagdo
intermodal, no Vale do Sdo Francisco.
Custard US$ 67 milhdes e, segundo
os célculos, atraird US$ 3 bilhdes de
investimentos privados.

Com produgdo de grios estimada
em 2,3 milhoes de toneladas para a
safra 99/2000 (com destaque para a
soja em primeiro lugar, seguida do
milho) e de 5 milhdes de toneladas
em 2005, o oeste vem se firmando
como o mais importante pélo agri-
cola baiano. Nos seus 1.371quild-
metros de extensdo, partindo de Pi-
rapora, em Minas Gerais, até Juazei-
ro, na Bahia, o estirdo navegével do
rio Sdo Francisco é uma das princi-
pais vias do sistema intermodal.

Além de reduzir o custo do trans-
porte, o sistema abrird novos canais
para exportagdo. De Barreiras, mu-
nicipio central da regifo, até o porto
de Ilhéus - tnico do estado utilizado
para a exportagio de grdos - sdo
1.200 quilémetros por rodovias. Na
volta, os caminhdes viajam vazios, 0
que significa aumento de custos.

Até o porto de Aratu, em Salva-
dor, onde serd construido um termi-
nal graneleiro, sdo 900 quilometros.
Acredita-se que sem a hidrovia, o
crescimento continuo da regido oes-
te ficaria comprometido. Para as
grandes distancias, a opgio rodovid-
ria ndo suportaria a movimentagao
de cargas no Nordeste, estimada em
700 mil toneladas este ano.

O projeto prevé a ligagdo do oeste
baiano ao portos de Salvador e Sua-
pe. em Pernambuco, por rodovia, hi-

Manoel Franca

drovia e ferrovia. A rota tem inicio
em Barreiras, com 300 quilometros
de rodovia até Muquém do Sio
Francisco, portal da hidrovia. Do
porto de Ibotirama sdo 604 quilome-
tros por rio até o porto de Juazeiro,
onde existe uma drea de estocagem
de quase 33 mil metros quadrados.
A partir de Juazeiro, sdo mais 570
quildmetros de via férrea (jé existen-
tes) até o porto de Aratu. De Petro-
lina, em Pernambuco, cidade vizinha
a Juazeiro, na outra margem do rio,
sai um brago da Ferrovia Transnor-
destina, que chega até o porto de Sua-
pe. O que estd faltando € apenas um
trecho ferrovidrio de 6 quilometros, a
ser construido para ligar o porto de
Juazeiro 4 linha férrea principal.
Segundo Joaquim Riva, diretor de
hidrovias e desenvolvimento regional
da Companhia Energética de Sdo
Paulo (Cesp), "essa € a tinica saida pa-
ra que o oeste produza mais". Ho-
mem-chave na implementa¢do da hi-

O estirdo navegavel do rio Sdo Francisco, de Minas Gerais & Bahia, é uma das principais pegas do sistema intermodal

drovia Tieté-Parand, Riva levou sua
experiéncia para a coordenagido do
Plano de Fomento do Vale do Sdo
Francisco, elaborado pela Cesp em
convénio com planejadores baianos.

A previsdo inicial é de inicio de
operagdo até 2001, segundo o plano
da Cesp. Os investimen-
tos em infra-estrutura po-
derdo ultrapassar R$ 250
milhdes, mas dependem
de liberagdes do governo
federal e do engajamento
da iniciativa privada. S6
a hidrovia consumird R$
50 milhdes, no trecho de
Ibotirama a Juazeiro. Pa-
ra permitir que comboios
de chatas com capacidade de 8 mil a
10 mil toneladas naveguem pelo rio,
a profundidade devera passar de 1,5
para 2,5 metros.

Além de realizar as obras da hi-
drovia, o governo estadual terd ain-
da de entrar em acordo com as ad-

-5

TRANSPORTES

ministracoes das barragens de Trés
Marias, em Minas, e Sobradinho,
em territério baiano, responsdveis
pelo controle da vazio do rio, para
que mantenham um nivel adequado
4 navegagao.

O secretario estadual de Planeja-
mento Luiz Carreira es-
pera garantir R$ 40 mi-
lhdes para os investimen-
tos necessarios, mediante
a inser¢do do projeto de
recuperacido da hidrovia
no Plano Plurianual do
Governo Federal.

A iniciativa privada se-
rd responsdvel pelas de-
mais obras: frotas e ter-
minais fluviais, ferrovias e terminais
portudrios na drea de Salvador. Para
isso, 0 Plano de Fomento do Vale do
Sdo Francisco prevé investimentos
de R$ 118 a R$ 170 milhdes ao lon-
go de trés anos.

O Plano de Fomento calcula que

o transporte modal propiciard uma
redugio de 24,44% no custo do fre-
te, caindo de R$ 45 por tonelada pa-
ra RS 34. Segundo Walter Horita, di-
retor da Associagdo de Agricultores
e Irrigantes do Oeste da Bahia (Ai-
ba), no mercado internacional os
produtores brasileiros enfrentam hoje
a concorréncia da soja produzida nos
Estados Unidos e Argentina, onde o
gasto com transporte € de apenas U$
8 por tonelada. "Se conseguirmos re-
duzir o custo aqui, serd uma grande
vantagem para o setor".

Para os agricultores, o elemento
mais importante dessa cadeia € o por-
to. Sem ele € impossivel escoar a pro-
dugdio para fora do Pais. Mesmo com a
Cargill e a Ceval comprando cerca de
90% da producdo de soja, parte da
qual é colocada no mercado externo,
outras empresas internacionais querem
comprar soja aqui. "Um novo porto
provocaria maior concorréncia em um
mercado que hoje estd nas mdos dessas
duas empresas”, avalia Horita.

O custo de transporte para Ilhéus
€ mais alto porque os caminhdes re-
tornam vazios. Com uma saida na re-
gido metropolitana de Salvador, os
caminhdes poderiam retornar para a
regifio oeste carregados com fertili-
zantes e defensivos agricolas produ-
zidos no Polo Petroquimico de Cama-
¢ari e no Centro Industrial de Aratu.

Atentas as oportunidades ofereci-
das pelo transporte intermodal, em-
presas baianas mobilizam-se para
instalar um terminal de grdos na
Grande Salvador. Um consorcio for-
mado pela Maritima de Agencia-
mentos, a Logistic Leader e o grupo
Capivari tem pronto um projeto ela-
borado pela Odebrecht para a cons-
trucdo de um moderno terminal por-
tudrio na Baia de Aratu. Numa pri-
meira etapa, serdo investidos entre
RS 20 milhdes e R$ 30 milhdes. A
construgdo do terminal portudrio de
Cotegipe, como foi batizado, devera
comecar este ano, para entrar em
operag@o em 2001.

O transporte dos grios também

vem atraindo investidores. A Torque
S/A, transportadora que opera na hi-
drovia Tieté-Parand por meio da
Empresa Paulista de Navegagio, €
um exemplo. A iniciativa da Torque
depende exclusivamente da execu-
¢iio das obras no rio Sao Francisco
para que a navegagdo se torne eco-
nomicamente vidvel. "As obras para
permitir uma ldmina d’dgua de trés
metros sdo de custo extremamente
baixo e de ficil execugdo”, diz Pau-
lo Burin, diretor da empresa.

A produgdo de soja na regido ji
justifica a navegagdo até Juazeiro,
explica Burin. A Torque, que fabrica
suas proprias embarcagdes, planeja
construir uma frota com capacidade
para transportar 500 mil toneladas
de grios por ano.

Com carga garantida, a Ferrovia
Centro Atlantico também se com-
promete a construir o trecho de 6
quilémetros, ligando o porto de Jua-
zeiro 4 linha férrea principal, obra
orgada em R$ 2,5 milhdes. =

ROTA DA RIQUEZA

Hidrovia do Sdo Francisco

Extensio navegivel: 2.291 km

(trechos descontinuos)

Area de influéncia: BA, MG,

PE, PI, SE e AL

Carga transportada: Gipsita e

outras mercadorias (atualmente)
Oportunidades de investimento

Agribusiness (principalmente

soja e milho)

Frutas tropicais

Fertilizantes

Sementes

Equipamentos de irrigagdo

Piscicultura

Suinos e frangos

Engenharia de hidrovias

Dragagem

Transporte hidrovidrio

Frota fluvial

Terminais fluviais, portudrios e

ferrovidrios

Turismo histérico




