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¢do de cargas, o transporte
fluyial é aquele que mais in-

terqge com o meio ambiente, uma

VeZ gue seu suporte operacional ¢ o
curgo d’dgua, seja em estado natu-
ral, seja canalizado.

6 tragado da via navegével € de-
terx:mnado pela natureza, pouco po-
dendo ser alterado, enquanto os de-
ma}§ modais sdo locados estrategi-

" camente em fungﬁo de condicionan-
tés socioecondmicas.

Isto significa que a hidrovia € na-
turalmente sinérgica com a nature-

de. tal forma que cria as con-
dxgges propicias para o desenvolvi-
to sustentado, isto €,
c;c camente alimentado pelas suas

I‘pnas economias & perfeitamente

nceado. com
as caracterfsticas
regionais do meio
ambiente.

No aspecto de
consumo energéti-
€0,ipara transpor-
taril tonelada de
car a a0 longo de

mil:quilémetros, a hidrovia gasta 3, 6
litrés de combustivel, a ferrovia; 9 li-
tros e a rodovia, 18 litros. Um com-

beig') de 6 mi] toneladas alivia, da es-

trada, a viagem de 220 carretas. Estas
mesmas carretas estarfio operando no
trafisporte de ponta, transportando
mals, lucrando mais e emitindo me-
nos: gases poluentes. O transporte ro-
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2.y ntre 0s modos de movimenta- _

A experiencia mundial
demonstra que '
navegagio nio
significa agressio ao
meio, mas utilizagao
:racional da natureza
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" Rios, ‘navegagio e meio amblente

'dovxéno, a longas distancias, cobra
um frete aviltado, que ndo chega a

compensar seus préprios custos.
Além disso, exala vinte vezes mais
gases que o transporte hidrovidrio.

A experiéncia mundial demons-
tra, ac longo dos rios Mlssmsxppl,
Tennessee, Rédano, Reno e outros
responséveis pelo transporte de mais
de 400 milhdes de toneladas anuais,
que navegacio nio mgmﬁca impac-
to ou agressfo ao meio ambiente,
mas, sim, um acordo técito entre a

.utilizagdo racional da natureza e o

desenvolvimento social.
A taxa de crescimento da navega-

. ¢ao fluvial estd diretamente relacio-

nada aos indices de crescimento
econdmico e de qualidade de vida
de sua 4rea de influéncia.

*No Estados Unidos e na Europa, as

hidrovias sfo projetadas objetivando '
desenvolvimento,

’seguranga ‘nacio-

como fomentado-

ras do progresso

socioecondmico
. regional. Os etro-

peus, ao longo de
mais de dois séculos, construiram
mais de 12 mil qQuilometros de canais
artificiais qué s3o intensamente utili-
zados em equilibrio com a fauna, flo-
ra e qualidade da Agua. .

Criada em 1930 pelo premdente

“Roosevelt, o Tennessee Valley Au-

thority (TVA) teve e tem por objetivo
fomentar e controlar o desenvolvi-

nal e exportagdes,:
sendo éntendidas -

mento do vale do rio Tennessee Ho- :
-je, do vale do paludismo e da miséria,

a regido do rio Tennessee tornou-se
uma das mais présperas dos Estados

Unidos. Convivem ali, em equilfbrio

com o meio ambiente, a geragio de

energia inclusive nuclear, a agrcultu- -

14, a industria, a navegagio, o contro-
le de cheias ¢ o rismo. Todas estas
atividades s&o normalizadas e contro-
ladas pela Authority.

H4 cerca de sete anos foi inau-

gurado o canal Reno—Meno-Dani-

bio, orgulho da engenhana euro-

péia. Pode-se dizer que os parques

construidos ao longo das margens
e outras medidas mitigat6rias im-

plementaram a qualidade do meio
ambiente na regido, grande parte -

voltada ao turismo e ao lazer. O ca-

ficiando oito pafses. europeus. A

_ integragdo destas bacigs demandou
- a construgdo de uma série de bar-_
ragens eclusadas, inclusive com. -

economizadores de dgua.

- No Brasil, b4 riecessidade de ser
1mp1ementada uma politica de
mejo ambiente especialmente vol-

~ tada 2 rede fluvial. H4 necessidade

de qualificar e quantificar critérios
e conceitos que traduzam a real im-

portdncia de uma hidrovia ante.a -

necessidade de progresso e equili-
brio do meio ambiente,

Nos cerrados brasileiros encon- _

tra-se .o futuro da produgio nacio-
nal de grios, que é arma eficaz pa-
rao eqmli‘bno do baiango de paga-

: mentos e meio imprescindivel para

o barateamento do abastecimento
interno. E uma disfungéo estratégi-
¢a e econdmica.o milho do Canad4

chegar a menores custos no Nor-
deste brasileiro, pelo fato de a pro-

dugdo nacional agregar elevado
frete desestimulando o consumo.

Nos cerrados a produgio de
grdos pode atingir com facilidade

200 milhdes de toneladas anuais,’

gerando retorno de renda para o
campq, empregos e condigbes mais
humanas e sanddveis de vida para o
homem do “hinterland” brasileiro.
E a tnica maneira de escoar esta

produgdo & pelas hidrovias da re-
 gido formadas pelos rios S3o Fran-

cisco, Parand, Madeira, Araguaia,

: Tocantms, Paraguai e outros.

_hal possibilitou a integragio do -
Mar do Norte a0 MarNegro, behe-

transparente que ¢ progresso o
socml & écondmico dos cerrados se-
- t4 também proporcionado pelas hi-
. drovias, j4 qué ndo hé outro meio de
 fransporte que movimente. grandes
‘volunies de cargas a longas distah:"

cias com seguranga, eficécia e baixo.

prego. B nestas regiSes a maioria
dos rios € navegdvel em estado na-
tural, exigindo, em poucos pontos,
apenas obras de melhoramento, bem

. localizadas e delimitadas. A maioria

. destes melhoramentos 31gmf1ca

- pouco ou nenhum impacto ao meio.
Nestes rios, o ato de navegar € na-

tural e niio uma agdo impactante.
.No aspecto mais amplo, hidrovia
constitui um sistema formado por

_4m conjunto-de obras especificas
~ de navegagdo, como eclusas ¢ ca-

_se para o sistema

‘térios que possi-

nais, além. de termmazs mtermo-

dais, frota de embarcagdes, distritos
industriais, agricolas, pontos turfs-
ticos, etc. Isto €, uma hidrovia € im-
plementada fisica, social e econo-
micamente ao longo do tempo, per-
mitindo, inclusive, que, a priori, se
quahﬂquem e quantifiquem cen4-
rios de desenvolvmento Portanto,
¢ factivel estudar-

fluvial um plano
de diretrizes e cri-

bilitem sua no-
malizagio e mo- .
nitoramento t3o

“variados quanto

forem suas caractenstlcas de utli-
zagdo e exploracgHo.
" As obras necesséuas a vxablhdade

" fisicae econdmica de.uma, “hidrovia, |

na grande maioria; se bem projeta-
das e construxdas, rapxdamente se,

,xmmetlzam com & pa:sagem, i{ncluz
“5ive’ com a’faund'e flora 1ocais. O
“porto e distrito fluvial de Lidge, na

Béigica, & o melhor exemplo desta

integracio da natureza com as ne-
cessidades e potencialidades econd- .
micas de uma regifio. Convivem ali, .
‘e harmonja ambiental, 0s animais,

a flora, 0 porto e as inddstrias.

O rio Reno € uma estrada hqmda,
sem buracos ¢ sem poluicdo. O rio.
Reno € uma seqiiéncia-intermindvel

_de embarcacles transportando os
" mais diversos tipos de carga, perfei-

tamente integrados 2 economia alema
e 4 bela paisagem daquelas regides.

E uma disfungao
estratégica e
econémica o milho do
Canada chegar a
menores custos no )

" Nordeste braSllelro

No Braszl as d;scussoes pren-
dem-se em demasia aos aspectos de
manutengdo da intocabilidade da
fauna e flora, esquecendo a neces-
sidade inadidvel de gerar melhores
condi¢Ges de vida & grande maioria
do povo brasileiro. Conservagio do
meio ambiente ndo significa cria-
clo de santudrios ecolégicos, mas

- um conceito de
exploragdo sus-
tentada, visando -

20 desenvolvi-.

mento socioeco- .
. némico e A inte-

gragdo das.re-.

gides. Certas
. medidas ou inter-
pretagoes sobre possiveis impactos
- ambientais acarretam.fuga de capi-.
: tal, com o Estado perdendo renda ¢

" a comunidade perdendo emprego.

Neste contexto, meio ambiente

" deixa de ser s6 fauna, flora e qua-

‘lidade de éguas mas também rens

" da; empregos e quahdade de vida'
“~que por sua vez sdo sindnimos’de

preservagdo e utilizag@o racional
da natureza. A hidrovia deixa de.
_ ser apenas transporte para ser tam-

bém transporte e, principalmente,’
- agente do desenvolvimento, onde a '
meta priricipal € a qualidade de vi- g
- dado: homem = .
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