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les podem vestir bons ternos
: ou combinar botas enlamea-

das com chapéus tipo Indiana
Jones, dependendo da ocasifo. Sio
inteligentes, formulam estratégias
invejdveis, sabem como influenciar
entidades respeitdveis, adoram falar
do respeito 20 homem, & fauna e 2
flora e entendem muito de comuni-
cagao mais ainda de contra-infor-
ntacdo. Podem ser chamados de ter-
roristas verdes, tinindo de verde,

ufna espécie predadora que usa ain- .
- genuidade dos bem-intencionados

para preservar oligarquias bem esta-
belecidas, preservar o seu proprio
ambiente do perigo:que o Brasil re-
presenta na com-

peticao geoecond- -
mica mundial. No .
governo, temos.

Os “terroristas
verdes” usam a

de transporte, seja rodovidrio, fer-
rovidrio, portudrio ou hidrovidrio,
pode ser executado no Brasil. Nada
pode ser feito a revelia da socieda-
de brasileira. De direito, compete a

ela discutir, debater, analisar e

aprovar os projetos. O estudo torna
0 processo transparente e avaliza as
agbes do governo. Fora desse pro-
cesso amplo e democrdtico, o que
resta € terrorismo.

Vejamos o EIA-RIMA da Hidro-
via Araguaia-Tocantins, que j4 estd
pronto, para compreender a profun-
didade do estudo. Desde 1997, sete
antropélogos, um para cada uma
das nagdes indigenas existentes na

‘sua 4rea de influéncia, compuseram
a equipe dos 49 especialistas que

trabalharam no

bi6logos, oito

- blicas, andlise e aprova-

estudo. Treze.

uma arma eficien-

te para desmasca- -
rd-los, chamada

Estudo de Impacto
Ambiental - Rela-

ingenuidade dos bem-
intencionados para
preservar oligarquias
bem estabelecidas

gedlogos, um ad-
vogado, trés en-
genheiros civis,
quatro gedgra-

fos, um econo-

e

tério de Impacto no Meio Ambxente
mais conhecida como EIA-RIMA.
. Sem que esse estudo seja previa-

mente realizado, divulgado, discu- -

tido em audiéncias piblicas pela
sociedade, analisado e aprovado
pelo Ibama, hoje, nenhum projeto

--mista, dois enge-
nheiros agrénomios, trés médicos
veterindrios, dois engenheiros flo-

restais, dois arquedlogos, um tec-

nélogo em saneamento ambiental,
um socidlogo e um engenheiro me-
c¢énico completaram o grupo de tra-
balho. Pesquisaram sua influéncia

~ As hidrovias, os verd

na vida das na¢des indfgenas, acom-
panharam a vida e. a reprodugio de
peixes, animais e plantas e observa-
ram o fluxo das 4guas em todas as
épocas do ano.

Feito isso, vamos
passar a etapa seguinte:
sua divulgagiio, discus-
s@o em audiéncias pu-

¢do pelo Ibama. Venci-
das essas etapas, s6
entio poderemos iniciar
as gbras. Se tudo correr
COmMO -estamos preven-
do, deverdio estar con-
cluidas até o ano 2000. :

Impactos ambientais existiram,

ex1stem € vAo_existir no pI'OCGSSO .

de desenvolvimento dos pafses.
preciso preservar a natureza. Sem
a flora e a fauna o homem nio exis-
te. Precisamos da flora para haver
dgua. Sem 4gua ndo ha vida. Mas,
para melhorar sua gualidade de vi-
da, o'homem precisa que o pro-
gresso e a preservacio do meio
ambiente andem juntos. A preser-
vagZo do meio ambiente e o pro-
gresso podem — e devem — aconte-
Cer 20 mMesmo tempo. .

O Brasil precisa desenvolver a
multimodalidade dos meios de trans-
porte. Semente unindo rodovias, fer-
rovias ¢ hidrovias € que a produgdo

es e 0 “custo Brasil”

brasileira poder4 atravessar um pafs
de dimensdes continentais ¢ chegar
a0s portos, para exportagio, a pregos
mais baixos. As hidrovias s30 a mo-
dalidade mais barata pa-
ra se construir ¢ manter.
Elas vdo proporcionar
uma vida mais digna e
moderna para quem vi-
‘ve em sua 4rea de in-
fluéncia — normalmen-
te, dreas deprimidas no
interior do Pafs — e mes-
mo para quem vive lon-
ge delas, nas grandes ci-
dades, desfrutando dos
beneficios de um pafs
mais competitivo,

Com o funcionamento pleno da
Araguaia-Tocantins, o Pais poderd
aumentar sua produgiio e vender
muito mais para o mundo. O produ-
to brasileiro fica mais caro no exte-
rior quando parte do Centro-Oeste
ou norgeste para o exterior por ro-
dovias até os portos de Santos ou
Paranagus, no Sul do Brasil, como é
feito hoje. Se o produtor que tem sua
fazenda na 4rea de influéncia da hi-
drovia enviar a produgdo pelo rio até
o norte de Tocantins, ¢ daf utilizar as
modalidades rodovidria e ferrovidria
até o porto de Itagui, no Maranhdo,
seu custo por tonelada transportada
caird 30%. As chances de redugao

dos custos de fretes vio aumentar
quando as eclusas do lago de Tucu-
ruf estiverem prontas.

A obediéncia aos Estudos e Re-

latérios de Impacto sobre o Meio
Ambiente tem dado bons resulta-
dos na execugio dos projetos de
transportes erm to-
do o Brasil. Assim
tem sido com as
obras rodovidrias, -
ferrovidrias e ins-
talagGes poriud-
rias. A BR-174,
que liga Manaus,
no Amazonas, a
Boa Vista, em Rora:ma eao Canbe
venezuelano e Caracas, foi implan-
tada conr a aplicagiio das medidas

. compensatérias de protegdo ao

meio ambiente,

No trecho mais diffcil para a exe-. .

cugdo da obra, 120 ki dentro da re-
scrva.indfgena Waimiri- Atroari, no
coragdo da selva amazdnica, as me-
didas aplicadas para compensar o
impacto comegam a surtir-efeitos
positivos: a comunidade indigena
estd organizada, sua satide estd con-

trolada ~ especialmente o controle’

da maldria — e a educagio foi esten-
dida a todas as aldeias. A pavimen-
tagdo estd obedecendo a acordo
com 2 comunidade Waimiri-Atroa-
ri. 86 foram retiradas as 4rvores ne-

Somente unindo
rodovias, ferrovias e
hidrovias a producgao
brasileira podera ser
exportada a pregos ..

- mais halxos ' v

cessérias. & abertura do leito da ro-
dovia. Perguntem aos indios ou a

‘quem mora em Roraima se sfio con-

tra a rodovia.
-O mesmo se pretende com a aber-

. tura das grandes hidrovias. O Brasil

est4 comegando a utilizar seus rios
para escoar car- .
~ gas e mercado-
‘rias. Assim; as -
primeiras hidro-
vias - do ‘Ara-
guaia-Tocantins,
Madeira, Tieté-
Parand e S$a¢
s e s Rranciseo ™ e§tag
surgmdo como o meio de > transporte
mais econémico e que vio possibi-
litar a melhoria da qualidade de vida -
para milhSes de pessoas. Pretende-
mos compensar & minimizar os im-
pactos apontados pelo EIA-RIMA e,

. sobretudo, levar o progresso-ao in-

terior do Pais. Pretendemos unir o
Brasil, de norte 2 sul, leste a ceste,
pelos caminhos com que a natureza
nos privilegiou. Com estudo e boa

. informagdo. Sem terrorismo. Por es-

ses caminhos, nossa matriz trans-
portes estd ajudando a baixar o “cus-
to Brasil” e a elevar a quahdade de.
vida dos brasileiros. w :

* Ministro dos Transportes e deputado fede-
ral {(PMDB-RS). . :



