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Ministério Publico e Ongs vigiam hidrovias

Das quatro projetadas hidrovias de Mato Grosso, duas estdo com implanta¢do embargada por descumprir a Constituicdo Federal
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O embargo das obras da hi-
drovia Teles Pires-Tapajés, que
liga Mato Grosso ao oc¢eano
Atidntico pormeiodoric Amazo-
nas, naquinta-feira, trouxe atona
urn dos assuntos mais discutidos
em 1997, o dos corredores fluvi-
ais de escoamento.

As hidrovias sio considera-
das a grande alternativa econd-
mica para agricuitores ¢ Estado.
As péssimas condigdes das es-
tradas estio fazendo com que o
frete por tonelada alcance cifras
impraticdveis _as vezesmaisde
US$ 100_ oquedificultaa produ-
¢doccomercializagdo, num mer-
cado’cada vez mais competitivo
comoodasoja, principal produto
de exponagdo de Mato Grosso.

A hidrovia surge como alter-
nativa de baixo custo, ja que um
comboio de barcos ¢é capaz de
transportaroequivalente acapa-
cidadedearé 1000 caminhSesem
alguns casos.

O Grupo Maggi cstd levando
a soja de Sapezal para 2 Europa.
pelo rio Madeira. ao custo de 70
délares ¢ frete., preo razodvel,
perto dosquase RS 100, Ecoma
vantagem deeconomizarseisdias
de viagem, em comparagdo com
o embarque no porte de Parana-
gud (SP).

Atualmente Mato Grosso vive
periododediscussdoe implemen-
tagdo de quatro corredores de
escoamento: as hidrovias Para-
guai-Parand. Teles Pires-Tapa-
Jjbs. Araguaia-Tocantinseadorio
Madeira.

“Isso nada mais ¢ do que a
retomada de um sistemade trans-
porte utilizadodesde séculos pas-
sados”, diz o vice-presidenic da
Federagdodas Indistrias de Mato
Grosso. Adilson dos Reis. um dos
matores defensores da Paraguai-
Parana.

As hidrovias ndo funcionam
sozinhas, A ascensdo dos corre-

Rio Paraguai, um dos bracos da Hidrovia Paragu

mostra a distribuican das hidrovias no estade

o de Industria. Comércio ¢ Mineracde. Alde Romani.

Xe um nove termo as rodas de
agricultores ¢ politicos, o trans-
porte intermodal _ aquele que
envolve maisde um meio.

Por esse sistema, um carre-
gamento de soja podera sair de
Paranatinga de caminhdo, por
exemplo, sertransferido parauma
barcaga no o das Mortes, passar
pelo rio Araguaia, até ser descame-
gado na fermovia de Carajds, para,
enfim, chegarao portode Itaqui, no
ViaranhZo, de trem.

“Hoje em diango sepode mais
falar cm apenas uma modalidade
de transporte de carga®, diz o
secretdrio de indastria, Comér-
¢io e Mincragdo, Alde Romani.
“Todos devem se complemen-
tar”. .

Apesar da complemeniagio
dosdiferentesmodelos, nenhum
deles suscita tantas controvérsi-
as como as hidrovias, vitima da
irade ambientalistasc da vigilan-
ciado Ministério Piblico Federal.

Os ambientalistas criticam a
implantagdo alegando prejuizos
aomeioambiente, especialmente
com relagio 4 Paraguai-Parand,
disparadaamaispolémicadeto-
das. emraziodoecossistema por
onde passa, o Pantanal Mato-
£rossense.

Dizerque uma ovoutrachmno

rio Paraguni poderd secaro Pantanal
¢ até exagero. O problema € que as
empresas que cuidam da implan-

vezes exageram na despreocu-
pa¢doambicntal.

Asobrasda Araguaia-Tocan-
tins foram embargadas, entre ou-
trosmotivos, poruma falha grave
da-Ahitar, empresa que a admi-
nistra. Os técnicos ndo haviam
realizado sequer o Eia/Rima, o
estudo de impacto ambiental ne-
cessdrio até paraquem quer cons-
truiruma ponte.

As organizagdes ndo gover-
namentais s30 0s maiores oposi-
tores das hidrovias. “Precisa-se
discutir e estudar mais antes de
implantd-las”, costuma dizer o
ambientalista Sérgio Guimardes,
representante cuiabano danorte-
americana Coaliso Rios Vivos.

INDIGENAS

JaoMinistério Pablico Fede-
ral fica no encalgo daquelas que
transpdem 4reas indigenas. Um
artigodaConstituicdo Federal, o
231, dizque oaproveitamento de
recursos hidricos nessasareas sé
poderd acontecer apds aaprova-
¢do do Congresso Nacional ¢
consultada a parte mais interes-
sada, o3 indios.

As obras da Teles Pires-Ta-
pajés foram paralisadas apos a
Jjustica federal no Pard acolher
agdes civis publicas das procura-
dorias da Repdblica em Mato
Grosso ¢ Belém. também pelo
descumprimentodeartigo 231 da
Constituigo.

O Brasil carrega a tradi¢io de
transportar a maior parte de suas
cargas por meio das rodovias, a0
coniririo do que acontece em
paises desenvolvidos. Cerca de
70% dc toda carga nacional des-
toca-se engavetadas em cami-
nhoes por estrada afora, O trans-
ponte tluvial engatinha com 1% ¢
o ferrovidrio com 22%. Nos pai-
ses desenvolvidos, mercadorias
$30 transportadas na maioria das

TranSporterodovié.rio representa70%

vezes por ferrovias (60%). Os
modelos rodovidrio e hidrovidrio
quase se equivalem: 15% ¢ 10%,
respectivamente.

Os numeros nacionais fazem
com que interesses de todos os
lados sejam colocados na
mesa. Uma eventual queda no
nivel de transporte rodovidrio
traria prejuizos irrepardveis
para empresas de transporte

“terrestre, (ACP)
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Cadahidroviadeve servir para escoar 1
aprodugdo de determinadaregido de MT -

Da Repodagem

Na época do governo Fer-
nando Collor. o noroeste mato-
grossense, situado acimadopa-
relelo 13, foi considerado invia-
vel paraaagricultura, Os finan-
ciamentos foramdesautorizados
¢ asituagio dos produtores ru-
rais s¢ complicou.

Hoje, a regifo de Campo
Novo do Parecis ¢ Sapezal or-
gulha-se de serumadas maiores
produtoras de soja do mundo.
Para diminuirseus custos ¢ fugir
da precariedade da MT-358,0
empresario Blairo Maggi cons-
truiu ¢ porto de [tacoatiara, no
Amazonas, e viabilizouotrans-
porte da produgio do nordeste
doEstadopelorio Madeira. Essa

hidroviatalvez sejaamenos vi-
sadaporambientalistas¢ Minis-
tério Piblico Federal.
Sirwagdojuridicadiferentevi-
vem a Teles Pires-Tapajds ¢ 2
Araguaia-Tocantins.
Aprimeira. programadapara
atender & produgdo norte do
Estado. teve as obrasembarga-
dasquinta-feira passadapelojuiz
federal de Santarém (PA), Edi-
son Messias de Almeida. Ele
considerou que nadapoderaser
feitoali semantesouvidooCon-
gresso Nacional, conformedizo
artigo 231 da Constituigdo, por
sertratar de umadrez indigena,
Omesmomotivo fezojuizda
justica federal de Mato Grosso
Jeferson Schneiderembargaras
obras da Araguaia-Tocantins,

que atenderia ao extremo-nor-
deste. A Ahitar, aadministrado-
rado corredor, recorren 2o Tri-
bunal Regional Federal. A juiza
relatora Eliana Calmomnioaca-
tou o recurso e determinou que
obras deimpacto ndo poderiam
serintciadas.

A mais polémicade todas as
quatro, a Paraguai-Parand, pen-

sada para transportara produ- |

¢do das regides sul e sudoeste
doestado, aindandotemnnenhu-
mapendénciajudicial, apesarda
polémica que arodeia.

Qinico contratempoda Ahi-
pat,aadministradorado proje-
to, foi 0 embargo da dragagem
do canal de Tamengo, em Co-
rumba (MS), pela justiga sul-
mato-grossense. (ACP)
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