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Paraiso ameacado

A construcao de uma hidrovia para
transportar soja coloca em risco o Pantanal

Thomas Traumann

Pantanal Mato-Grossense,
um dos mais ricos santud-
rios ecolégicos do planeta,
estd correndo um grande
risco. Comegaram na se-
mana passada na cidade argentina de
Santa Fé as obras de aprofundamento
do leito do Rio Parand, a primeira eta-
pa para a constru¢io de uma megahi-
drovia desde a cidade de Céceres, em
Mato Grosso, até o porto de Nueva
Palmira, no Uruguai. Sdo 3 450 quil6-
metros de rios, um tergo deles dentro
do Pantanal, por onde se planeja es-
coar por barcos soja, petréleo e fertili-
zantes. Para isso, serd necessirio
mudar o curso dos rios, construir bar-
ragens, remover rochas e fechar os
afluentes laterais, afetando o fragil
equilibrio que sustenta a natureza pan-
taneira. Espantosamente, o governo
brasileiro, responsdvel pela preserva-
¢do do Pantanal, ndo tem uma postura
clara sobre o assunto. “O Brasil é
100% a favor da hidrovia”, explica o
ministro dos Transportes, Alcides Sal-
danha. “Mas estamos preocupados
com a questdo ambiental, que tem de
ser respeitada” Como se vé, sobre o
Pantanal, o ministro morde e assopra.

Como o projeto é considerado
prioritdrio pelos governos vizinhos, o
Brasil tem evitado ataques a ele. Mas

estudos preliminares feitos pelo Iba-
ma, 6rgdo encarregado do meio am-
biente, mostraram que uma alteragio
nos rios pode modificar a quantidade
de dgua no Pantanal. E o que os técni-
cos chamam de “desequilibrio hidrodi-
ndmico”. Num sistema ecolégico deli-
cado como o Pantanal, isso equivale a
acionar uma bomba-relégio. segundo
os ambientalistas. Ali, 90 000 varieda-
des de plantas e 1 000 espécies de ani-
mais dependem da dgua das cheias pa-
ra sobreviver.

O projeto da hidrovia se arrasta hé
quase dez anos, mas ganhou impulso
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com o Mercosul. Se for em frente,
pode-se tornar o simbolo da unido co-
mercial no continente, reunindo van-
tagens econdmicas para 0s quatro par-
ceiros do Mercosul e a Bolivia, que
ganhard uma saida para o Oceano
Atlantico. Para os Estados do Centro-
Qeste brasileiro, a hidrovia pode
diminuir os custos de escoamento de
soja. Hoje, 90% da produgdo da drea é
distribuida por rodovias. Para cada to-
nelada de soja enviada aos portos de
Santos ou Paranagud, gastam-se de 70
a 100 délares. Pela hidrovia, o prego
pode cair para 40 délares a tonelada.
Por causa desses nimeros, o Banco
Interamericano de Desenvolvimento,
BID, chegou a prometer financiar a
obra de quase 1 bilhdo de ddlares.
Pressionado pelas organizagdes ndo-
governamentais, agora o BID espera
um relatério de impacto ambiental
para decidir o que fazer.

A caixa de ressondncia contra o
projeto estd na Internet. Existe na rede
uma diizia de sites sobre a hidrovia, a
maioria de ONGs contrdrias a obra.
“O relatério que estd sendo preparado
para o BID ndo avalia as reais conse-

giiéncias”, acusa o biblogo Stephen
" Hamilton, da Universidade de Michi-

gan, nos Estados Unidos. “Corre-se o
risco de repetir o erro dos Everglades.”
Nessa regido no Estado da Flérida, o
controle de enchentes alterou o regime
de dguas e produziu um dos piores

. desastres ecol6gicos do planeta. "
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