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JFrNesde que passéla-
- exercer fung:oes no
*Ministério dos

A P EE N1 Y] au 1

A H {I‘)l? NERY

"y

TINSIE

se'GBservd’aexisténeia de

'Saldanha'f T " " monopélios; oligopdlios ou

“'¢artéis na disputa pelo mer-

" ¢ado'de produgdo de trans- -

. porte; e onde as respectivas
mfra—estruturas e vefculos

-Ti'anspbrtes a partlr “de~ s&0 ‘otimizados do ponto
1995, ¢ultivei o hdbito'de de vista tecnolégico, 0s pa-

:ahdli¥ar o noticiatio da im=-
 prensa-fiacional acerca das -
questoes ligadas aos trans-
portes ern geral. Dessa for-
-ma; mais recentemente, te--
-nho:acompanhado:os. traba~

‘thosjornalisticos que-ogor- .
‘rem em torno das solugGes. .

gpossivels para 0 aténdimen-
ito.das demandas por trdfe-,

-go.atuais € potenciais,’ ‘que .
-se.configuram na regido

“Tametroside avaliagio dos
respectivos ‘custos opera-
_cionais unitérios indicam
que o transporte efetuado
sobre 4guas & quatro vezes

. mais,barato gque o sobre tri-

lhos-e oito vezes menor que

-0 s0bIe preus. .

. :NHo € outro o miotivo pe-

io qual os alemies, hé cerca

+de quatro anos, conclufram
a interligac#io entre 05 rios

central do Pafs, notadarei- .«:Reno e Dantibio, permitin-

-te-na-dire¢io norte-sul.: -
2~Quanto a essa matéria, as -
wopinides ligadas a uma owa- -
" outra alternativa (notada-

.mente a ferrovidria.e-a hi-: .

«;d'o?'arconexﬁo do mar do

~Norte com-o mar Negro,
- numa extensdo hidrovidria
interior continua de 3:500
.quildmetros, por meio de

drovisria interior).trazem.....canal artificial com cerca de

argumentos que, As vezes,
fogem.dos limites do deba--..

.te téenico e aportam a.dreas-. -um custo unitdrio da ordem
passionais. v e e e - oo-de USH 29 mi-
E nesse con- Transporte sobre§ 1hdes/quils-
-texto*que gos- ~-~-aguas é:mais -~ metro, -
taria de subme- barato que o, A partir
ter a reflexdo . sobretrilhos | 'dessa consta-
dos que partici- ~ edque ol tagdo, advém
;pam do debate rodoviarioll ©s seguintes -

!em especial, e -

-da comunidade dos {rans~ "
portes em geral, um’élencé <-désenvolvimento dessa.

;de aspectos indutores'do
; aproveﬂamento das vanta-

gepg,gomparatwas propor- .

: cionadas pelo transporte'} hi-

: droidrio interior e nosso,
*paTs,.mormente n4 quadra;
 atal, Tharcada pela eStabz-

hzagéo écondmica, -

. Inicialmente, no ambito
da Politica Geral de Trans-
,por’ces, um relevante prin-
impxp dmplicito € ¢ do pri-
1vilégio ao uso de modali-

‘dades de melhorrendi-

o

:mento operaciondl, ;. HOEE

- Nesse aspecto, ndo b4 0.
que .discutir: no mundo de
: senvolwdo onde 05 nivels
mﬂacmnérms se mostram
adequados, COMO COMEEa &,
ocon:er no Brasﬂ onde, nao

..... -

170 quildimetros, ao custo
de.US$ S.bilhdes, ou'seja,

. .aspectos am-
amentefavordveis do

modahdade de transporte
fem nossg“paxs

*11— Hé-cercade trinta me-
“sesa sociedade brasileira
com‘rwe com uma alvissa-

u'a ‘estabilizagfio moneta-
i assistindo a sucessivos
d réscxmos da taxa infla-

rios dos transportes
h‘busca da citada

da modalidade que atenda a
3. Isso porque
fiidnceiros envol-
\qdos, em.decorréncia do
- periodo de imobilizagdo
das cargas durante o traje-

. fo.entre sua origem e seu

_destino, deixaram de ser
am, fator estratég:co para a

nsport_

dricos, a par-

te: promulga~-

" para esse-setor e demais.

. teng¢do das caracterfsticas -

"incentivo ao desenvolvi-
mento-do-transporte hidro--- toriosa implementagdo.do -

de incentivar o uso de mo-

CeosdtiEiINg L A T,
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tomada de

decisdes : separt1cu1ar,~
quanto’ 'at')‘s " : aexpenencna
modos &' Utl- ~ internacio-
lizar!: i - nal, ditadd
I_I por especia-
perspecti-va- " listas ligados
de otimiza- as grandes
¢3o:de uso: -~agéncias.in-
miltiplo dos' - ~ternacionais

de financia-
mento (Ban-
¢oMundial e
BID,.princi-
¢&o-daLein®9. 433 de 8 . paImente) prescreve que a
de Janexro de 1997, que . modalidade de- transporte
institui a politica nacional . que menos ag_rl_d_q e} mgl_o
,ambiente & aquela desen-

recursos hi-

tir da recen-

mecanismos.correlatos. O,
referido instrumento,.a par .. um motivo elementar: a.in-
de explicitar.o transporte .. fra-estrutura fisica j& estd
aquavidrio como uso.racio- : -praticamente pronta e.dis-
nal ¢ integrado daqueles re- - ponivel para operacio;.o
cursos no-Ambito da referi- - que reduz st gmfxcatwa-
da politica; exige a manu-- - mente o grau de agressdo
20 meijo biético durante
“sua implantagdo, .. v
IV = O advento, da ,mtc-
gr,agao econdmica entre 0s
pafses da América do Sul,
inicialmente. ém sua regidio
meridional por meio da vi-

de navegabilidade dos cor- .
pos.d’4gua, privilegiando
sua utilizagio compartilha-. ..
da..Dessa forma, constitui- ...
r4 vigoroso mecanismo.de.. .

vidrio interior em nosso Mercado Comum do Sul
pafs, 3 medida que preconi-
22 a preservagho da capaci- - perspectivas de sg'irradiar
dade atual e potencial de ' por todo o continente,
transporte em nossas.vias - abrangendo progressiva-
liquidas naturais, em reco- 'mente, os demais paises ja
nhecimento-aoirelevante
papel que essa'modalidade - Cooperagdo Amazdnica.
de transporte temaexercer Nesse contexto, 0s grandes
no-apoio ao desenvolvi- - eixos hidrovidrios repre-
mento sustentdvel, notada- - sentados pelo sistema flu-
mente em regides de ex- vial Paragual——Parané—Pra-
pansio de fronteira econd-  ta, no sul, e pelarede hidro-
mica situadas nas-grandes . gréfica do Solimdes-Ama-
bacias h1drograﬁcas brasi- zonas ¢ seus dfluentes, no
leiras, € conseiitiniea coma - norte, constitiem formidé-
politica geral adétada pelo  veis instrumentos de iricen-
Ministério dos Transportes
dalidade de melhor rendi- i
mento operacional. .
HI— A intensificacfio dos
mecanismos de sustentabi-
lidade.ambiental que exige
a considerac8io da varidvel
ecoldgica em todas as eta- .tro-Oeste, até-alcangar a
pas de implementagdo de :borda da Amazdnia, abran-
prOJetos de mfra-estrutura - gendo, ainda, o oeste baia-
: " -no, o' sudoeste piaviense e
“o'sul do-Maraph3o;' inicial-
‘mente mediante a explora-

-res custos operacwna;S
— Integragfio da fron-
teira econdmica nacional

"¢io agricola 'nadrea do’

‘chamado “cérrado seten-
“trional”. Essa’ ‘atividade, a
par de gerar mgmficatﬁros
-nfveis de excedéntes ex-
 portdveis, exige a interna-
-¢do dos reSpectwos msu-
-mos, cargas essas tipica-
Tmente passfv ,de ser
transportadas pel as vias fia-
vegﬁvexs interiores dispo-
'niveis nessas 4reas’ ou em
‘suas ad;acencnas, como éo
caso, reSpecuvamente “dos
irigs Araguaia e Tocantms
. S30 Franmsco, Paragqa: e
' Madeira, de:imediato,:0u
.até mesmo,do Parnaiba e
. do Tapaj6s,.a.médio.prazo.

- Assim, essa realidade.con- -

“tradiz o argumento de.que
o transporte hidrovigrio
interior nfio se desenvolve -

: bﬁsica' Nes- .

.volvida sobre dguas, por

(Mercosul); ¢ ¢ com-amplas -

integrantes do Tratado de -

tivo A integracdo pretendl- '

‘no sentido da.regido Cen-

“"sa”l A titulo de ilustragfo,

* os produtores de grios da -

regido de Nova Xavantina,

.em Mato Grosso, estdo se-

mobilizando para escoar

sua produgio pelo terminal-.
de Ponta da Madeira.em.
Sdo:Luis do Maranhio, uti-..

lizando o sistema multimo-
dal hldrorodoferrowéno

formado pelos rios:das. .
Mortes e Araguaia, conju- ...

gados.A rodovia Xambiod-
‘Imperatriz ¢-& ferrovia
Imiperatriz-Ponta da Ma-
deira, em face da redugao
da ordem de 25% nos
ciistos de transporte que
essa alternativa pode pro-
“porcionar em relagdo & so-
lucdo tradicional de es-

- coamento, via rodovidria, .-

com destino aos portos de
Santos efou Paranagud. -
- Diante de todos esses fa-
tores, cabe assinalar,0-ad-
vento.de relevantes instru-

_mentos jurfdico- regu]a-u

mentares que, - R

no. Brasil porque onde hé.
carga n3o hé rio‘e vice-ver-. .

dovia federai BR—364 en-
tre Cuiab4, Porto Velho e
.Rio Branco, proporcionan-
do significativa redugio
dos custos de transporte da
produgio de grios agrico-
- las da Amazdnia ocidental.

- Conclus#o da hidrovia
Tieté-Parané — Por meio

.de implementagio da eclu- .
sa de Jupié, a ser concluida:
.até 1998, permitindo a co- .
nexdo entre ¢ médio e o al- .

to trechos do rio Parand, es-
te j4 integrado ao rio Tieté,

- disponibilizando sistema

hidrovidrio continuo com
cerca de 1.280 quilémetros

" de extensio na reglao de

maior dinamismo econdmi-
co do Pais, favorecendo,
até mesmo, o intercdmbio
com os paises do Mercosul,
a partir das interconexdes.
vidrias convergentes  re-
gido de Foz do Iguagu, no
Estado do Parand.
= Hidrovia Toc_antms-
 Araguaia — Segmento bdsi-
_co do corredor Centro-Nor-
te, proporcio-

seguramente, Hidrovia @ nari o incre-
~contribuirdo . .estimulara ] mento da pro-
paraaabertura  a produgdo de} ducio  de
e-a dinamiza- graos nalf gréos agrico-
¢a0 do merca- area central | las na drea;
do de transpor- do Pais |- central -~ do’
_tes em N0SSO : ™ Pais, mediante
pafs, em favor. do- trans- a disponibilizagio de siste-
porte hidrovidrio interior. mas multimodais de trans-
Tal é 0.caso.da recente pro- - porte hidrorodoferrovidrio,
mulgacio da Lei n®9.432, abrangendo o rio Araguaia
de 8 de janeiro de(1997, e seu afluente das Mortes,
que “dispSe sobre'a orde-  efou hidroferrovidrio, com-|

nagio do transporte aqua-
vidrio e d4 outras providén-
cias”, a qual propiciard
maior concorréncia entre
os afmadores nacionais e o
acréscimo do transporte

doméstico pelas vias nave-.

_glveis interiores,
2 por todos esses moti-
vos  que ¢ 0 g0verno federal,

. 80, instituir seu Programa .

de. Inves_tunentos para o
' Desenvolvimento — Brasil
em. A¢do, entre os quinze
projetos na drea de trans-
porte, do total de quarenta
e dois; priorizou quatro
voltados para a dinamiza-
: 950 do, transporte hidrovid-
10 interior; como segmen-
to basico de importantes
éixos de desenvolvimento
em 4reas estratégicas do
Pafs; asaber:
.= Hidrovia do Sao Fran-
cisco - Integrante do cha-
" mado corredor Nordeste,
que objetiva a reduggo dos
custos de transporte das
culturas de exportagéo
produzidas na 4rea de in-
fluéncia do sistema hidro-
.Vu’u‘io do rio S#o Francis-
: co bem como o baratea-
‘mento do abastemmento
" de alimentos, .bdsicos
’ oxnun,dos do Centro Sule
=.do.Centro- Oeste;,com des-
."tino & regido Nordeste.
Hidrovia do Madeira -

gra o corredor Noroeste,
em artlculagao com a ro-

“De modo semelhante; inte-

posto peto rio Tocantins, |

ambos articulados 20 termi-
nal graneleiro de Ponta da '
Madeira, em Sdo Lufs do

4
H
i

Maranh#o, por meio do sis- -

tema ferrovidrio Norte- :

Sul/Carajés. Além disso, :
-esses segmentos hidrovis- -
rios exercerdo importante
papel no atendimento aos

crescentes trifegos.na di-
regdo norte-sul, decorrentes
da expansdo da fronteira
econdmica em sua drea de
influéncia,

Tmporta assinalar que
para a execucdo de todos
esses empreendimentos,
estdo programados dlspén-

" dios de R$ 127,6 mithdes.
- Esse montante representa

apenas 2,7% do total pro-
gramado para os projetos
de transporte e 0,23% do

total geral do programa
Brasil em Agﬁo Noen- |
tarito, esses investimentos .

viabilizarZo a incorpora-
¢3o de cerca de 5.200 qui-
lémetros de hidrovias ao
sisterna nacional bisico de
transpoite, refletindo um:
custo unitdrio médio de
apenas R$ 24,5 mil/quils-
metro de via dlsponfvel
Essa iniciativa Tesgata )

esquecimento por cerca de !

quarenta anos.a que esse

setor vern sendo relegado :

em nosso pafs

' pones

o Mmlstroda Estado dos Trans-



