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" um daqueles hvrmhos que
réuniram entrevistas de perso-

nalidades 2o jornal Le Mon- -

de, o gedgrafo Yves Lacoste, da Uni-
versidade de Paris, sintetizou, com
brilho e elegincia: “O século XIX
nos ensinou a ler as palavras. Trata-
se, agora, de aprender aller o espago”.

exatamente esse o desafio colo-
cado para o governo federal, no mo-
mento em que inclui em seu plano de
metas um projeto como o da hidrovia
do Araguata (no 4mbito do chamado
corredor intermodal Norte) e mantém

-em estudos$ outros como o da transpo-
-si¢8o de 4guas do rio Sio Francisco €
0 da hidrovia Paraguai-Paran4. 0/

da transposigdo do Sdo Francisco, jd
comentado. nesté €spago, por ora es-
t4 em banho-maria, dada a oposigio
de Pernambuco ¢
da Bahia. Mas o da
hidrovia-do Ara-
guaia j4 estd em fa-
se de andlise do es-
tudo de impacto
ambiental, enquan-
to o da hidrovia Pa- .
raguai-Parand continua em cogita-

-gHo, embora seils estudos de viabili-

dade tenham sido literalmente de-
molidos pelas andlises de organiza-
¢fes nfo-governamentais. -
Pode-se comegar pelo Araguaia.
Como o0s estudos de impacto am-
biental devem iniciar-se sempre pela

-andlise da possibilidade de niio con-

cretizar o empreendimento — compa-
rando-o com outras altemativas —, j&
surgiria af a primeira dificuldade. Os
estudos até€ aqui conhecidos, feitos

‘pela Valec (empresa do Ministério
- dos Transportes), t8m mostrado que

a alternativa mais vantajosa e deseja-
vel para.o Centro-Oeste e o Pais.é a

implantagdo da ferrovia (a Norte- -

A alternativa mais
vantajosa e desejavel
para o Centro-Oeste e
' /o Pais é a
implantagao da
ferrovia (a Norte-Sul)

Sul) Por muitas razdes, também j&

- mencionadas aqui (Gazeta Mercan-
. til, 18/6/96). A principal delas € que

a combinagho de cargas de minério

de ferro de Caraj4s em Porto da.

Madeira, Maranh#io, com cargas de
graos transportadas em larga escala
pela ferrovia tornaria minérios e
gréos extremamente competitivos
em todos os mercados do mundo. E
isso se faria no sistema ferrovidrio
em escala muito maior, com menor
custo de operagio e manutengio,

maior velocidade de transporte,..

economia de combustivel ¢ menor
custo final para o usudrio.

- Além disso, a hidrovia ou nédo
permite cargas combinadas (se o des-
tino final for Belém — hip6tese que
exigiria investimentos altfssimos) ou

nais, no corredor in-
termodal, com a car-

Araguaia até Xam-

* dali até Imperatriz e
$6 nesta embarcando

em ferrovia. Além dos vérios trans- -

bordos — caminhfo até a hidrovia,
barcagas até Xambiod, de novo cami-
nho até Imperatriz, ferrovia-dai ao
porto, onde acontece o tltimo trans-
bordo da carga de griios para o navio

—, o corredor intermodal obrigars 05

produtores ou comercializadores de
gréos a estocar com custos a soja ou
o milho por quase um ano, ja que
sdo produzidos no periodo de chu-
vas e 50 podem ser embarcados qua-
se um ano mais. tarde, pois a hidro-
via ndo € navegdvel no perfodo de es-
tiagem, quando o leito fica com me-
nos de 1 metro de dgna.

‘Mas € no capitulo ambiental que
0s problemas se complicam mais.

Segundq os estudos -
_preliminares conheci- -

- com altissima movi-
. tos, pelas caracteristicas

_ preciso dragar 100 mil

© ano. 500 mil metros ci-
bicos significam uma fila de sedimen- -

teré custos adicio-,

ga -seguindo pelo .

biod, em caminhio .

dos, para manter esse
leito navegdvel no Ara-
guaia ~ que é um rio

mentagio de sedimen-
geomorfoldgicas—, serd
metros cibicos no pri- &
meiro ano, 300 mil por -

ano nos quatro seguin- . FEES

tes € 500 mil metros cii-
bicos a partir do quinto

tos com um metro quadrado de base e

um metro de altura, estendendo-se por -
-500 quilometros. Onde se pretende
colocar esse entulho? Nas praias do .

rio Aragnaia, que recebem dezenas de
milhares de turistas a cada ano e co-
megam a consolidar um turismo eco-
l6gico que, com certeza, € das melho-
res possibitidades econdmicas (e de

_ empregos) no Centro-Oeste?

. Niio € s6. Também ser4 preciso

explodir rochas, travesses e corre- -

deiras no leito do rio: Ninguém sa-

-bé como evitar 0 batimento de dguas

provocado pelo trifego intenso e
que produz erosdo nas margens & as-

. soreamento. Muito menos como evi-

tar danos parza a fauna, a flora e'os
parques indigenas e nacional da
ilha do Bananal, a maior itha fluvial

do mundo, que poderia ser atragio -

internacional, se se investissem em

€COturismo oS recursos que se plane-

Jja aplicar em outras iniciativas. Nio
bastasse tudo iss0, 0 corredor inter-
modal pouco. 31gn1ﬁca economica-

© mentepara Goids e parte do Tocan-
. tins, que seriam muito mais.bem

atendidos pela ferrovia.
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z0es, o estudo de im-
pacto ambiental co-
me¢a'a seér esmiuga-

sidades goianas {Ca-
tolica e Federal), em
conjunto com o.Mi-
nistério Piblico (f_e-
-deral ¢ estadual).

. O.casoda h:drovm
ParagualuParané nio é
muito diferente. Seu
estudo de viabilidade

Paragnai-Parand (que retine Brasil,

- Argentina, Paraguai, Bolivia e Uru-

guai), j4 passou por uma andlise de-

.vastadora, feita em conjunto pelo

Cebrac e Instituto Centro de Vida e
. Fundo.Mundial para a Natureza
" (WWT). Nessa andlise est4 demons-

trado que o empreendimento - que
exigira fortes e subsidiados investi-
. "méntos governamentais brasileiros —

3o é rentével, do ponto de vista eco-

nomico; ndo reduz os fretes para os

produtores de grios, que seriam 0§

- principais usudrios da hidrovia; pro-
voca impactos ambiehtais inadmissi-

-veis para aprofundar o leito do rio.
Paraguai e retificar rios dentro do.

Pantanal de Mato Grosso e Mato

Grosso do Sul (a¢do proibida por

convengio internacional assinada pe-

.' lo Brasil), quando isso & desneces-
s4rio, ja que o escoamento da safrase

processa no periodo de cheid do
grande rio; complica a vida do pro-

.dutor, que perde sua independéncia -
- pata transportar no momiento que the -
-.-8&ja mais adequado (na hidrovia, pre- -
 cisa esperar que se forme um com-

Por‘todas 'essas_ ra-

"do pelas -duas univer-

‘econdmico-financeira, .
encomendado pela ex-
tinta Portobrés ¢ aprovado pelo Co- -
.mité Intergovernamental da Hidrovia

.. 26 centfmetros na
. lamina de dgua
_.dos rios pantanei-

T0s.. E ‘maiores

"~ sante dos pontos
- -de dragagem.

boio); reduz o nimero de empregos’

as 4guas ainda turvas das hidrovias

Washmgton Novaes

i 'anual dé US$ 324 milhGes, diante

na regifio, em lugar de aumenté-los;.

expulsard populagfes tradicionais;

n&o propiciard um modelo de desen-

volvimento sustentdvel, porgue,

“além de todos os outros problemas,

provocard assoreamento dos rios,

contammagao de 4guas-por produ-- -

tos quimicos, ameagcas 3 fauna, con-

de 15 bilhdes de metros cidbicos no

primeiro ano — equivalente ao consu- -

mo de 150 litros de 4gua por dia por
habitante do Brasil todo, durante um
ano. Isso significard uma redugdo de

encheéntes a ju-

- Mais compro- |

ecoturismo. Enguanto este poderia
gerar, na regifo brasileira de influén-
cia da hidrovia, mais de 20 mil em-
pregos, com renda de US$ 376 por
més cada e renda total de US$ 96,2
milhes por ano, o aumento no plan-
tio de graos —razdo principal da hi-
drovia — sé proporcionaria 9,7 mil

empregos, com US$ 94 de renda-

mensal para cada um e renda total de

“US$ 11 milhGes por ano, Para o setor .
-econénuco envolvido com © ecotu- *

rismo, a possibilidade seria de renda

de US$ 94,4 milhdes no acréscimo

- (& gracs.” Nesse caso, a pamclpagao

dos trabalhadores na renda gerada
equivaléria, no ecoturismo,a 28,6%

- do total, enguanto na cultura de grios

+ . ndo passaria de 11,7%; E.o ecoturis-
. mo ndo exigiria mais que 50% dos
,;.;nvestlmemos previstos paraa dmoa-

¥

centragio de renda, comprometimen- ...
_to de outros recursos naturais, etc. E,

ndo bastasse isso tudo, a dragagent
do rio Paraguai, para aprofundai-sen’”
leito, provocard uma drenagem de’
dguas dos rios do Pantanal da ordem -

'Num momento de § -
carencla de recursos, §il -
_ mvestir, a fundo_

' perdido, US$ 5807 -
mllhoes numa hidroviaf
exige reflexdofl

o metedor é verificar que um projeto.’.

- dessa natureza - como demonstra 0.

estado — pode inviabilizar exatamen--
te o que seria a melhor alternativa
‘econdmica e social para a regifio —, 0

gem dos.rips, inclufdos, ao longo de

. dez anos, iim plano diretos; ﬁnancna» '
U méntos para pousadas e hoté:s, trei-

.o

namento de récursos humangs, gas-

" tos com publicidade no. Brasil'e no

exterior e um sistema de monitora-

. mento ambiental. A rentabilidade do
setor‘de ecoturismo como um todo
“seria de 26,75% .ao-ano, contra 12%

da hidrovia, na melhor das hip6teses

.para esta (que é pouco wével)

Num momento de
carenc:a de recursos
8 estataise pnvatlzaqao
~'de tudo, pensarem in-
vestir num émpreen-
dimento comdo esée da
1’ hidrovia, a fundo,per-
.dido, US$:580 mi-

. Ihdes de dolares, exigereflexdo,
--Principalmente se se lembrar que o

proprio governo federal j4, parece

. empenhado em viabilizar naregiio
sisteras férrovidrios hoje mergulha- - - -
~dos em dificuldades — a Matha Oes-

te, porque a empresa lider do con- -

sércio que venceu a concorréncia
Ppara a privatizagdo estd sendo dis- |
solvida nos Estados Unidos; a Ferro-

", norte, dados os problemas énfrenta- -

dos pelo grupo ftamarati. ..
Complicado, como se'vé-Mas,
como diz 0 mesmo Yves Lacoste,
“a geografia também poe em rele-

‘Voo dLaIna”."-‘ [ )

) < - Jornalista.”



