Mais de um milhdo de brasileiros enfrentam os problemas da Transama
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ara quem vive a beira da Transamazonica

nio tem tempo bom. Sdo seis meses comen-

do poeira e outros seis vivendo na lama. Em-

bora o pé incomode, o verdo, que vai de

maio a outubro, € o perfodo menos ruim. Ao

longo desses meses é possivel trafegar pela

maior parte da rodovia, ainda que aos solavancos, des-

viando-se dos buracos e equilibrando-se sobre pontes

frigeis. Mas durante o inverno — que Id € a estagao das

chuvas —, a estrada vira um imenso atoleiro, com pon-

tes desabando e cidades condenadas ao isolamento. Idea-

lizada como um dos maiores simbolos da integracao

nacional, a Transamazonica comegou a ser aberta ha

30 anos, na condigio de carro-chefe do projeto “Brasil

Grande”, do regime militar. Com toda a pompa e cir-

cunstancia, no dia 9 de outubro de 1970 o presidente

Emilio Garrastazu Medici descerron uma placa de bron-

onco de uma castanheira, nas proxi-

s de Altamira (PA). Em sintonia com o discurso

ufanista da época, o governo prometia solenemente en-

tregar “terra sem homens para homens sem terra”. Mais

de um milhdo de brasileiros acabaram seduzidos pelas

promessas redentoras daquela obra grandiosa, mas a
estrada jamais foi concluida.

}zﬁnica, aberta ha 30 a'nos para integrar o Pais e, depois, abandonada
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ESPECIAL

Pelo tracado original, a Transama-
zOnica atravessaria o Brasil de Leste a
Oeste. Ela comegaria com dois ramais,
um a partir de Jodo Pessoa (PB), ou-
tro a partir do Recife (PE). Depois, se
uniriam em Picos (PI), terminando 5.6
mil quildometros depois, em Boquei-
rao da Esperanga (AC), na fronteira
com o Peru (ver mapa a pdg. 87). Do
Nordeste até a cidade de Aguiarnépo-
lis (TO), a antiga Estreito do Goids, a
precdria malha vidria existente seria
reformada e incorporada ao projeto.
Na pritica, foram abertos 2,5 mil qui-
lometros, que deveriam ligar Aguiar-
ndpolis a Labrea (AM). Desde novem-
bro do ano passado, porém, um trecho
de 390 quilémetros, entre as cidades
paraenses de Itaituba e Jacareacanga,
estd intransitdavel,

Ladeado por reservas florestais,
esse mesmo trecho ja havia ficado in-
terrompido durante 12 anos, entre
1985 e 1997. Para atravessa-lo, a re-
portagem de ISTOE usou e abusou das
marchas reduzidas e da tra¢io nas qua-
tro rodas da picape em que viajava —
uma Ford Ranger. Durante mais de
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Ao longo dos seus 2,5 mil
quilémetros construidos, a
Transamazénica

ROAD Llneﬁ ao irblante de sua cafuringa, a invencao que resiste a estrada

dez horas, ndo cruzou com nenhum ou-
tro veiculo. Em compensagio, encon-
trou buracos grandes o suficiente para
“caber” a picape, muita lama, aterros
prestes a desmoronar e uma drvore no
meio do caminho. Para abrir passa-
gem, foi preciso quebrd-la e arrastar
seus galhos, um a um, com a ajuda de
uma correia puxada pelo carro.

Mala nas costas - Ultrapassar o tra-
jeto ltaituba—Jacareacanga durante o ve-
rdo € uma amostra do que acontece por
toda a estrada no inverno, Uma viagem
de Onibus entre Marabd e Itaituba, que
em geral demora 34 horas, leva, em mé-
dia, oito dias na época das chuvas. Quan-
do cai uma ponte ou o atoleiro € intrans-
ponivel, passageiros e motoristas ven-

Km 185 O Araguaia
€ um dos quatro
grandes rios cuja

travessia depende

rou realidade, mas o




itil de qualquer carro —, muitos adotam
as cafuringas, como sao chamados os
veiculos montados a partir de destrogos
de outros. Barulhentas e desengongadas,
as cafuringas tém aparéncia deploravel,
mas utilidade inquestiondvel.

Nas imediagoes de Rurdpolis, o agri-
cultor paranaense Lineu Meurer € fa-
moso como construtor de cafuringas,
que chega a vender a RS 4,5 mil cada.
Para seu préprio uso tem um modelo
1994, montado com um motor Agrale
M-790, estaciondrio, de bomba d’dgua;
cimbio de caminhdo Ford F-4000; re-
ducdo e diferencial de pick-up Ford
F-75; suspensdo com feixe de molas e,
no lugar do amortecedor, uma mola es-
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| LUCRO Milita, com o cacau, e um de seus dez mil pés de mogno piral em cima do feixe. “Ganho mais
carregando passageiro e carga do que
cem o obstdculo a pé e embarcam em No periodo da seca, a melhoria € re- | plantando”, conta Lineu, que cobra

outro dnibus da mesma linha que fazia | lativa. So tantos os buracos que em al- | R$ 1 por quilémetro rodado.
o trajeto contrério e ficara do outro lado. | guns trechos € impossivel circular a mais .
“Passageiro chega a andar até dez qui- | de 20 quilémetros por hora. Néo € a toa Cacaueiro - Ao longo de quase toda
|dmetros com a mala nas costas”, diz o | que, entre seus usudrios, a Transamazd- | a estrada, o que ndo falta é carga para
| motorista Aderson Bandeira da Silva, | nica também € conhecida como Transa- | transportar. Vindos dos mais diferen-
? que faz o percurso hé 15 anos. “A pior | margura. Os colonos, no entanto, nao | tes rincoes do Pais, os homens que aten-
época € de fevereiro a margo”, comple- | esmorecem diante das dificuldades. Para | deram ao apelo do governo militar para
ta seu colega Luiz Carlos Barros. enfrentar a estrada, — uma ameaga 2 vida | povoar a Transamazonica tém produ-
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ESPECIAL

¢io farta e diversificada. As margens
da estrada e de suas vicinais sdo reple-
tas de plantagdes de pimenta-do-reino,
urucum, arroz, café e, principalmente,
cacau. Por conta do trabalho desses co-
lonos, o Pard virou o segundo maior
produtor de cacau do Pais, sendo que
o0s 5,5 mil produtores que vivem entre
Novo Repartimento e Uruard sio res-
ponsdveis por 70% da produgdo ca-
caueira do Estado. A previsio para este
ano € de cerca de 33 mil toneladas.

No trecho mais produtivo da Transa-
mazonica, a plantagdo de cacau da pro-
priedade Sentinela do Progresso se des-
taca das outras, sendo visitada por espe- |
cialistas de diversas partes do mundo. E
que, para se desenvolver, o cacaueiro
precisa ser protegido pela sombra de ou-
tras drvores e 14 o sombreamento ndo
foi feito com a vegetagiio convencional.
Usou-se o valioso mogno. Hoje hd mais
de dez mil pés da madeira de lei na
propriedade de 100 hectares, o que ele-
vou seu valor de R$ 150 mil para R$ 3
milhGes. “O mogno nio estd a venda”,
esclarece Milita Bachis Couto, da fami-

o o = SR

Km 1.312 Mal dimensionadas, -j’g:tub'ula;ae;

‘sdo arrancadas da terra pela chuva

VITORIOSOS O sindicalista Airton
e a familia de Zezéao (acima) tém
alternativas para os obstaculos

lia gaticha que chegou a regido em 1972,
“Estamos trabalhando para o futuro, para
0s nossos netos”, acrescenta. Além de
cacau, sua familia cultiva café, coco e
cana-de-agticar.

A cana-de-agiicar € uma cultura co-
mum nas vizinhangas da Sentinela do
Progresso, pois a regifio abriga a usina
Abraham Lincoln, instalada nos anos 70,
que deve ser desativada pelo governo
federal em dezembro. “A usina opera

Km 1.404

A ponte sobre

o rio Missdo
exige pericia

e sangue-frio para
ser atravessada

no vermelho porque sempre foi mal ad-
ministrada”, acusa Adilson José Cam-
postrini, lider do movimento de forne-
cedores que tenta impedir o fechamento
da empresa. Campostrini ainda reclama
da estrada, que dificulta o escoamento
da producg@o. Este, porém, € um entrave
comum a todos os colonos que traba-
lham as margens da Transamargura.

Os problemas da rodovia atingem
também a quem estd no topo da escala
social. Figura lendéria entre os garim-
peiros da Amazonia, Francisco de Assis
Moreira da Silva, o Zezfo, jd chegou a
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Para atravessar
o trecho, foi
preciso tirar
arvores do meio
do caminho
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agqrro ja despencou,
® cortando a estrada
pog&?f anos
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extrair 100 quilos de ouro por més. Com
o declinio da produgdo, passou a dedi-
car-se também 2 pecudria, vivendo com
a mulher e trés filhos em uma conforta-
vel fazenda a beira da Transamazonica,
a 18 quilémetros da cidade de Ttaituba,
onde os filhos estudam. “Quando cho-
ve, levo até trés horas para chegar & ci-
dade”, conta sua mulher, Luiza. “Ainda
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| bem que, para o garimpo, o melhor
transporte € 0 avido”, diz Zezdo.

Na dire¢@o de Jacareacanga, as con-
digdes da estrada se deterioram ainda
mais, até que ela se torna intransitivel.
Com uma epidemia de maldria atingin-
do 20% de seus 24 mil habitantes, Jaca-
reacanga € uma cidade habituada ao iso-
lamento. Os altos custos com transpor-
te fazem os pregos aumentarem até 40%
no comércio durante o inverno, sendo
que os negdcios precisam ser feitos com
a distante Porto Velho (RO). Durante o
verdo a Transamazonica € trafegdvel em
diregiio a Humaitd e, depois, rumo a Li-

brea, mas a manutengo do primei-
. ro trecho deve-se & iniciativa
privada, que repas-
sa 0 custo para
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ESPECIAL

Uma cidade
fantasma

hegar a Fordlandia de carro é uma

parada. Com apenas 46 quilome-
tros, a vicinal que liga a Transamaz6-
nica a vila exige pelo menos duas ho-
ras para ser percorrida. Saindo na al-
tura do quildmetro 1.150 da rodovia,
a vicinal se assemelha as suas simila-
res pela mé conservagio. E a tnica,
porém, a proporcionar uma viagem
no tempo e no espago. Conhecida
como Transfordlindia, a estrada ter-
mina numa vila construida na déca-
da de 20 para abrigar um audacioso
projeto de produciio de borracha idea-
lizado por Henry Ford (1863-1947),
0 magnata do automobilismo ameri-
cano. Naqueles tempos, s6 se chega-
va a Fordlandia pelo rio Tapajos.

Disposto a enfrentar 0 monopélio
da borracha asidtica, controlado pelos
britdnicos, Ford chegou a investir US$
20 milhdes na regido. O projeto fra-
cassou e acabou abandonado em 1945,
mas suas marcas resistem nos resqui-
cios da vila urbanizada 4o estilo ame-
ricano. “Fordlandia tinha até campo
de golfe”, lembra Ameérica Lobato
Concei¢do. Aos 76 anos, América é
a Unica moradora da vila que viven-
ciou o periodo da Companhia Ford
Industrial do Brasil. “Quando foi em-
bora, o americano nfio levou nada,
mas o brasileiro nio soube conser-
var”, diz América. Hoje Fordlandia
parece uma cidade fantasma.
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0s consumidores locais. “Sé esse ano, | em 10 de outubro de 1970 — apenas um

de fevereiro a abril, tivemos de refazer
quatro pontes”, lembra o comerciante
Edivaldo Luz.

Novos tempos - Desde a campanha
presidencial de 1994, Fernando Henri-
que Cardoso fala em retomar as obras
da Transamazonica. Em setembro do ano
passado, chegou a prometer a liberacio
de RS 12 milhdes para sua manutengao.
“Ficou na promessa”, diz o prefeito de
Altamira, o tucano Claudomiro Gomes
da Silva. “Na época do Garrastazu ndo
faltava nada™, compara, saudosista, o co-
lono Geraldo Emidio Bezerra, um dos
primeiros a chegar i Transamazonica,

RUINAS Hidrante
e hospital
lembram bons
tempos de
Fordlandia

=

dia apos a comitiva presidencial.

Trinta anos depois, o projeto da es-
trada, em forma de espinha de peixe —
um eixo central com vicinais de até 50
quilometros saindo de ambos os lados —,
comega a ser confrontado com um novo
modelo. A idéia € recolonizar a regifo,
com vicinais de dez quildmetros e gran-
des dreas de reserva ambiental. “Nossa
proposta de reordenamento fundidrio da
Transamazoénica prevé muito plantio,
com a consolidacdo da agricultura fa-
miliar e a exploragao racional da flores-
ta”, afirma Airton Faleiro, um dos fun-
dadores do Movimento pela Sobrevivén-
cia da Transamazonica.

Lider sindical no Estado, Airton co-
megou a questionar a viabilidade do
projeto elaborado pelo governo militar
ainda em 1987, quando teve de cami-
nhar 120 quilémetros para encontrar um
irmido que estava com maldria. “Do
ponto de vista das politicas piblicas, é
impossivel manter a estrutura como foi
planejada”™, completa Airton, ao lado
da mesma placa descerrada por Medici
em 1970. Um projeto-piloto estd pres-
tes a ser implantado, com o suporte de
instituicoes como o BNDES e o Incra.

Caso o projeto de recolonizagio avan-
ce, serao adotadas praticas de preparo
da terra sem o uso de fogo e de reposi-
¢do das drvores tiradas da mata. Por en-
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DESAFIO

Por toda a estrada,
ha a ameaca

das pontes sem
‘manutencao

quanto, a exploracdo encabecada pelos
madeireiros € desordenada e intensa,
como se nota pela quantidade de cami-
nhoes com toras de madeira que circu-
lam pela estrada. Imagens de satélite re-
velam que 12% das dreas de floresta ja
foram derrubadas. O desmatamamento,
porém, atinge toda a regido, ndo sendo
uma exclusividade da Transamazoénica.

O problema central da rodovia € nao
ter cumprido sua missdo de “integrar
para ndo entregar”, como se proclama-
va na época. Embora atualmente exis-
tam 16 cidades e 134 comunidades vi-
vendo sob a influéncia da Transamar-
gura, o horizonte de seus moradores
dificilmente ultrapassa os povoados vi-
zinhos. Tanto que a estrada nio tem
sequer uma marcagdo global de quilo-
metragem. As raras placas existentes
revelam uma Transamazonica reparti-
da em trechos de, em média, 200 qui-
16metros, que correspondem aos acam-
pamentos levantados pelas construto-
ras 30 anos atrds. Na época, a placa
incrustada na seringueira definiu o co-
meco das obras como “uma arrancada
histérica para a conquista e coloniza-
¢do de um gigantesco mundo verde”.
Por descaso e falta de planejamento
de sucessivos governos, a “rodovia da
integragdo nacional” acabou virando
simbolo da megalomania inconsequen-
te do regime militar. B
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REZELDE Ambroésio, que conspirou contra JK, e o radar recém-instalado

0 Sivam, a sombra de uma rebeliao

os livros de Histéria, Jacareacanga é nome de rebelido. Hoje isolada do
N resto do mundo por causa das péssimas condigoes da Transamazonica, nos
anos 50 era apenas uma clareira aberta na selva (ver mapa a pdg. 87). Em seu
entorno viviam 300 moradores, a maioria indios mundurucus. Mesmo assim,
esteve no centro das atengdes nacionais. Num sabado de Carnaval, em 1956,
11 dias depois da posse do presidente Juscelino Kubitschek, Jacareacanga
sediou um levante de oficiais da Aerondutica, liderado pelo major Haroldo
Coimbra Veloso. Sua meta era depor JK e seu vice, Jodo Goulart.

“Pelos planos de Veloso, o motim se alastraria pelos quartéis”, lembra
Ambrésio Antero Santiago, 76 anos, um dos caboclos que cerraram fileira
com os rebelados. Fundador e comandante da base da Forca Aérea Brasileira
(FAB) em Jacareacanga, 0 major era e continua sendo uma espécie de heréi
na regido. “Por Veloso a gente entraria em qualquer briga”, diz Ambrdsio. “Se
Veloso nio tivesse perdido a guerra, Jacareacanga teria progredido, virado a
princesa do Tapajés, como ele dizia”, imagina Maria Emilia Pereira, 79 anos,
que foi a primeira professora da cidade. .

A rebelifio ndo teve, porém, as adesoes esperadas. Embora enfrentasse
resisténcias entre os militares, o governo JK conseguiu abafar rapidamente o
foco de revolta. Para isso, a Marinha chegou a mandar fuzileiros navais para o
rio Tapaj6s, no navio Presidente Getiilio. Pelos relatos oficiais, o acesso por ar
ficara impossivel porque a pista de pouso fora interditada com barris cheios de
gasolina. “Os barris estavam vazios”, corrige a professora. “Nao tinhamos
combustivel nem para os avides”, confirma Ambrdsio, na mesma pista aberta
por Veloso, hoje asfaltada. ' .

A pequena distincia do aeroporto gira o radar do Sivam, o Sistema de
Vigilncia da Amazonia, que comegou a ser instalado no ano passado na
cidade, hoje com 24 mil habitantes. O complexo tecnolégico, porém, ndao estd
integrado a vida de Jacareacanga. “E como uma ‘vila olimpica’, com todo
conforto e modernidade, com o resto da populagio aos seus pés”, diz o prefei-
to Eduardo Azevedo (PSC). “Na prética, o Sivam ndo trouxe beneficios para a
cidade.” Saudades dos tempos da FAB ...
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