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Ministro deixa heranca de projetos faraénicos inacabados, como a Transamazénica e Perimetral Norte

Da Sucursal de Brasilia
e da Redacio

‘0O ministro da Fazenda, Elisen
Resende, que ganhou fama de
grande ‘‘tocador de obras™’, parti-
cipou diretamente ou foi o 'ideali-
zador de grandes projetos que
hoje sdo sindnimo de desperdicio.
Somente em trés obras —Transa-
mazdnica, Ferrovia do Acgo e
Metrd de Belo Horizonte~ foram
consumidos cerca de US$ 4 bi-
hes, na gestdo de Resende e de
outros administradores.

-Foi Eliseu Resende quem pre-
parou, como diretor-geral do
DNER (Departamento Nacional
de Estradas ¢ Rodagem), os estu-
dos técnicos para a construgio da
Transamazénica. O objetivo era
povoar a regido Norte, como es-
tratégia de “integragdo nacional.
Eoram consumidos US$ 1,5 bi-
Ih&o para construir 4,100 km, mas
hoje apenas 500 km ni3o foram
ocupados pela mata. Somente 70
mil colonos foram assentados,
siResende teve também grande
participagdo no planejamento da
Ferrovia do Ago, que comegou a
ser construida em 1973, para ser
concluida em mil dias. Quando
assumiu ¢ ministério dos Trans-
portes, em 1979, prometeu que a
obra seria finalizada. Em 1982,
quando disputoun o governo de
Minas, foi acusado por seu adver-
sério, Tancredo Neves, de estar
financiando sua campanha com
recursos liberados para a constru-
géo da Ferrovia,

. Eliseu Resende, que disputou
peEo PDS, acabou perdende a
gleicio. A obra, até hoje, estd
inacabada. A ferrovia j4 consumiu
US$-2,1 bilhdes, teve seu percur-
so reduzido em quase um terco do

gEloresta engole

ABNOR GONDIM

: Da Agéncia Folha, em Altarira

- Hd oito anos ndo passa nenhum
veiculo no trecho de quase 800
km entre Itaituba (PA) ¢ Humaitd
{AM) da Transamazonica. A flo-
resta, totalmente derrubada de 70
a 74, voliou e engoliu o que

Erestou da rodovia. “‘S6 dd para’

chegar de caminhonete, num ato-
leiro danado, a até 180 km de
Itaituba’,
milson da Silva Costa, da empresa
Transbrasiliana.

O diretor do DNER em Belém,
Dxrceu Marques, disse que em
razdo da escassez de verbas para
manter a rodovia foi priorizada
atencio aos trechos mais movi-
mentados. ““Depois de Itaituba e

diz o . funciondrio Ed- -

que previa o projeto original e
ainda precisa de outros US$ 151
milhdes para ser concluida.

O Metrd de Belo Horizonte
comegou a ser construido em
1981, quando Eliseu Resende ain-
da era ministro dos Transportes.
Se tivesse sido conclufdo, poderia
estar transportando 300 mil pes-
soas por dia, eliminando 4.200
viagens rodovidrias. Inacabado,
$6 conseque transportar, preca-
riamente, 55 mil passageiros. Até
hoje foram gastos USS 373 mi-
thoes. Precisa de mais US$ 182
milhdes para ser concluida.

Outra obra idealizada por Re-
sende foi a Perimetral Norte, que
ligaria Macapd (no Amapd) a
Cruzeiro do Sul (no Acre), fron-
teira com o Peru. A extensdo
prevista foi de 3.300 km. Mas s6
existern 389 km, néo-interligados.

O Metr6 de Belo Horizonte ¢ a
Ferrovia do Ago foram incluidos
pelo atual ministro dos Transpor-
tes, Alberto Goldman, como
exemplos de desperdicio de verba
publica. Junto com outras 15
obras, compdem o Painel do Des-
perdicio montado por Goldman,
em exposigio na Camara.

Esta semana repérteres da Fo-
Iha percorreram trechos da Tran-
samazdnica, da Ferrovia do Aco e
da Perimetral Norte. Sdo quilome-
tros de obras inacabadas, de ti-
neis, leitos de estrada ¢ pontes
engolidos pelo mato. Mesmo tre-
chos conclufdos estdo hoje -em
completo abandono e ndo levam a
quaiquer lugar.

sobre a atuagioc de Eliseu Resende no sesor
publico nas pags. 1-% e I-F1

Transamazonica

de Jacareacanga (PA), quase ndo
existia trdfego’”’, disse. Para cie,
mais importante foi construir e
manter a rodovia Manaus-Porto
Velho que passa por Humaitd.

Sem cortar 4reas do sudoeste do
Pard, tomadas por garimpeiros
desde a década de 60, a rodovia
ndo cumprin uma de suas finali-
dades —a de proporcionar o aces-

|50 40$ recursos minerais da Ama- .
zdnia. Segundo o DNPM (Depar-

tamento Nacional de Produgio
Mineral), a regido ¢ rica em ouro,
cassiterita ¢ nidbio, mas apenas
um projeto mineral foi implantado
—o do Grupo Jodio Santos, produ-
tor de cimento, para a.exploracio
de jazidas de caledrio.em Itaituba,

' Pista tem buraco de 16 metros

'Da Agéncia Folha, em Altamira
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enfrentam desde o dia 1° uma
iaratona para transpor um buraco
gd¢ 16 metros de altura aberto no
km 47, entre Altamira ¢ Marabd.
Como se fosse obra de um terre-
moto a pista desabou ¢ deixou 2
mostra bueiros metdlicos retorci-
dos, nunca trocados desde a aber-
tura, em 1972, da chamada “‘ro

. dovia da integragdo nacional’”.

.~ O engenheiro Renato Gouveia,
52, do DNER, afirma que o
mesmo problema pode se repetir
em outros 180 pontos do trecho de
480 km sob sua responsabilidade.
Sdo os locais onde os bueiros
foram lcolocados para permitir a
vazdo dos cursos paturais de dgua.

‘Mas ndio hé substituicio ou me-

Thofia dos bueiros, colocados para

acelerar a construgio.

A‘s nipturas sdo reflexo do rit-
szm posto & obra pelo presidente

E {lio Médici, que prometeu em

d

e junho de 1970 adotar medi-
S urgentes contra a seca do
Nordeste, levando ‘‘homens sem
erras para terras sem homens”
A§ ‘obras iniciaram em 1°¢ de
seiembro de 1970.
/

Os colonos da Transamazbnica

Planejada para ter 5.619 km.de
extensdo, a rodovia consumiu
US$ 1,5 bilhdo e alcanga hoje
2.474 km —de Jodo Pessoa (PB) a
180 km além de Itaituba (PA).

O presidente do Sindicato dos
Trabalhadores Rurais de Altami-

ra, Antonio Rodrigues, 38, disse -
acreditar que a pressa para iniciar

e tocar a obra foi tanta que muitos

trechos tiveram de ser alterados.

O engenheiro do DNER diz que

a obra sofreu os erros do pionei-

rismo. ‘Do alto se imaginava que
como as copas das drvores eram
niveladas ¢ solo deveria ser uma
planicie’”, recorda ele, que parti-
cipou da obra. “‘Quando desmatd-
vamos, viamos que havia serras

de até 50 m de altura’’. _
O diretor do DNER em Belém,
Dirceu Marques, afirma que

“‘ruptura de estradas acontece em
qualquer parte do Brasil”’. A ro-
dovia foi recuperada nos dois
tltimos anos pela pressio do Mo-
vimento pela Sobrevivéncia na
Transamazdnica, formado por co-
lonos, prefeituras e fazendeirocs.
Afora o km 47, ela € trafegdvel de
Estreito (MA) a Itaituba. (AG)

Roberto JsymeiFotha imagem

Jorge Aravjo/Folhs Inagem

Tinel da Ferrovia do A¢o em Itabirito {MG), que virou rio ”de 40 cm de profund:dade

Uma das crateras gigantescas existentes no Morro da Cigana, km 47 da Transamazénica

Perimetral liga ‘°0 nada a lugar nenhum”’

EFREM RIBEIRO
Da Agéncia Folha, em Caracarai (RR}

A rodovia Perimetral Norte
—projetada em 1973 para ligar
Macapd, no Atintico, a Cruzeiro
do Sul (AC), fronteira com o
Peru, uma distancia de 3.300
quildmetros— ndo existe como a
estrada continua idealizada pelo
entdo diretor do DNER, Elisen

da.

O governo gastou Cr$ 800 mi- -
lhGes (valor da época). Foram .
deixados trechos da estrada em

Roraima e no Amazonas, no total

Ty

Resende, atual ministro da Fazen-

‘tinha 800 familias.

“de 389 quildmetros ndo-interliga-

dos, a maioria em Roraima.

Na tltima quarta-feira, a Folha
percorreu 44 km do trecho do
entroncamento da BR-174 com as
fazendas Lageado ¢ Nossa Senho-
ra Terezinha ¢ mais cinco km na
drea janomami. Na viagem, que
duron oito horas, nZo foi encon-
trado nenhum carro. No trajeto
havia 25 bois, um vaqueiro mon-
tado em seu cavalo, uma anta €
um jaboti.

O administrador da Vila Sio

‘José, Francisco Soares Medrada,

29, diz que em 1975 a regifo
““Hoje passam

sy

no maximo dois carros: o da

Funai e da prefeitura’”

A Vila S3o José é o tnico
povoado do trecho da estrada. “A
estrada nio existe. Liga o nada a
fugar nenhum’’, diz o professor ¢
diretor da escola da vila, José
Hilio Rodrigues, 26.

O fazendeiro Ermilo Paludo,
36, cuida dos 14,7 mil hectares
das duas fazendas onde a estrada
acaba. Ele encomendou estudo da
qualidade das terras e diz que os
agrbnomos concluiram que elas
sdo semelhantes s do Parand. ‘B
uma pena a estrada ndo ter chega-
do a lugar nenhum, pois teriamos
um canal para escoamento™

F errovia esta

abandonada
PAULO PEIXOTO

Da Agéncia Folha, em Belo Horizonte

O desperdicio ¢ visivel no
trecho abandonado da Fer-
rovia do Ag¢o entre Belo
Horizonte e ltabirito. Sdo 16
tinejs e pilares de pontes ¢
viadutos esquecidos. Nio
existe qualquer projeto de
recuperacdo do trecho, se-
gundo a assessoria da Rede
Ferrovidria,

A Folha percorreu na ul-
tima quinta-feira parte desse
trecho abandonado, que sig-
nifica quase um décimo da
ferrovia. L4 podem ser en-
contrados tineis, que, so-
mados, atingem cerca de 13
km de extensdo. Estio es-
condidos no meio do mato,
com dgua em seus interio-
res, assim como nas dreas
terraplanadas onde deveriam
ser instalados dormentes e
trithos. A regido & formada
de vales ¢ montanhas, de -
acesso precdrio.

A Ferrovia do Ago come-
coz a ser construida em
1974 e deveria ser conclui-
da, com a linha toda eletri-
ficada, em 1.000 dias. Em-
83, quatro anos depois de o
entdo ministro - dos Trans-
portes, Eliseu Resende, ter
retomado a obra prometen-

. do concluf-Ia, o projeto foi
novamente abandonado.

J4 no trecho entre Itabirito
e Jeceaba (MG) que a em-
presa de mineragdio MBR
estd concluindo, estio sendo
recuperados cinco quilbme-
tros e meio de ponles ¢
viadutos e mais dez tuneis,
com sete quildbmetros de ex-
tensdo. Em toda a ferrovia
—de Belo Horizonte a Barra
Mansa (RJ)— foram cons-
truidos 92 pontes e viadutos
e 72 tiuneis. Entre Jeceaba e
Barra Mansa, estdo cerca de
50 km de tiineis.

A obra provocou também
prejuizos  ambientais. Se-
gundo a assessoria da MBR,
‘nos trabalhos-de terraplana- |
gem vdrios cdrregos da re-
gido foram assoreados. A
empresa, agora, procura
meios de amenizar os efei-
tos dos servigos irregulares
feitos no passado.

i

Empresa privadagl

assume trechos

Da Agéncia Folha, em.Belo Horizonte

A Ferrovia do Ago s foi par-
cialmente viabilizada por interesse
da iniciativa privada. O acordo:
para & conclusdo de parte da
ferrovia partiu de um projeto da:
Rede Ferrovidria Federal, em 85,
de simplificar a linha e dividir o
projeto com as empresas.

O trecho concluido tern percur-:
so-de 334 km, guando o projeto
inicial previa uma extensdo de 330
km. A ferrovia deveria sair de
Belo Horizonte, passar por Volta.
Redonda e chegar a Sao Paulo.
Sem recursos para 2 conchusio da-
obra, 0 projeto foi abandonado.

Foi na gestdo de Resende 2
frente do Ministério dos Transpor--
tes (79-82) que a obra foi retoma-+
da, gastou-se mais dinheiro e a.
ferrovia ndo teve um trecho se-”
quer concluido. Até 1983, quando
a obra foi paralisada, foram gas--
tos cerca de US$ 2 bilhdes.

A RFFSA abandonou a idéia
original de construir a ferrovia,
toda eletrificada. O projeto foi’
simplificado e viabilizado pela.
iniciativa privada, principalmente:
pela MBR (Minerages Brasileiras -
Reunidas). Dos US$ 136 milthdes’
necessdrios para a conclusdo do:
trecho Jeceaba (MG)-Barra Mansa
(R, US$ 70 mithdes foram fi-
nanciados pela MBR ¢ US$ 6,5
milhdes por mais oito empresas.

Novamente por iniciativa da
MBR, outro trecho estd sendo -
consiruido, com previsio de en-
trar em opera¢do em outubro do
préximo ano. O novo percurso,
de 57,5 km, vai ligar Jeceaba a
Itabirito, em Minas.

A mineradora —segunda maior”
produtora ¢ exportadora de miné-
rio de ferro do pais— estd inves-.
tindo US$ 100 milhdes. O objeti--
vo € aumentar a capacidade de-
transporte’ de minério explorado,
passando dos atuais 20 milhdes de
toneladas anuais para 29 milhoes
nos préximos sete anos. P



