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- belro da Stiva.

. mia sempre repousou no extra- .

‘nado. As obras foram refoma-

| quase olto anos para terrin-

| erosgo -— seu estado atual hoje

© gamn &s vezes 56 20 vefculos por

- denominado Serrinha, construi-

Enviado aspecial

Quase 0ito anoes apos o inl-
cio das obras, serd inaugurado
hoje, em Humaitg, mais um tre-
cho da rodovia Transamazdni-
ca, com 217 quildmetros, e H-
gando esta cldade g Labrea, na
Amazénia Qcldental. O nove
trecho fof construfdo pelo 5° Ba-
tathdo de Engenharia e Cons-
truglic do Exército e val ser
percorrido de carro na manhd
de hoje pelo mindstre dos Trans-
portes, Dirceu Nogueira, e pelo -
diretor do DNER, Ademar Ri-

Lébrea, cidade cuja econo-

tivlsmo de borracha e castanha,
reivindicava essa ligagio desde
& década de 50. Em 1933, fol
aberto um trecho logo ebando-

das pelo Departamento de Es-
tradas de Rodagem do Amazo-.
nas em 1866, Mas ainda daquela
vez nio foram eonclu{das. Até
que, no governo Médicl, fol en-
‘tregue ao 5° BEC, que demorou

ia.

Enquante toda z Transa-
mazdniea, que ¢omeca em Es-
treito, no Maranh#o, e termina--
va em Humaits, no Amazonas, é
uma estrada “ploneira” ou um
simples caminho na selva, o tre-
¢ho Humaité-Labres pode ser
considerado uma rodovia de
terceira classe, com largura mi-
nlma em aterros de 8,60 metros
e de 10,60 metros nos cortes.
Tem 2706 metros em ponte de -
madeira e 3.187,5 metros de .
buelros tubulares metdlicos. :
Sewcusto final sem corre¢éio fol
de Cr§ $9.276.398,30. ‘

Todo o resto da Transama- -
zdnicz, com quase 3 mit quitd- :
metros de extensfo, tem largu- .
ra de apenss 6,5 metros, e quan-
do tomada peia mata ou pela

em alguns trechos —temso6 trés
metros de wm lado a outro, o
que mal d4 para passar um
Carro.

O custo de conservacio de
cada quildmetro, segundo o
chefe do 2° Distrito Rodovidrio
Féderal, com sede em Belém,
estd hole em torno de 8 mil
cruzelros por ane, quando a-
conservagio de uma rodovls as-
faltada custa 6 mil por ano.

No enorme e acidentado
trecho que val de Itaituba as

proximidades de Humait4, com ||

mals de mil quilémetros, trafe-

dla. Na época das chuvss, é qua-
se Impossivel irafegar no trecho

do a5 pressas, em cireunstin-
cias inéspitas pela Construtora
Rebelo. Nesse trecho, hd ram.
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pas de atéd 1 graus e um enge.
nheiro do DNER alirmou que
quando a estreda for melhora-
da, terd que ser felto um novo.
tragado para esse que ¢ hoje o
plor trecho da Transamazonica.
A Transamezdnica revelou-
se até agora indtil, pois a coloni-
Zagio As suas margens fracas-
sou, as cidades pelas quais pas-
sa sofrem os ¢feitos de um incd-
medo “inchamento” ¢ ninguém
se arrlsca a romper, levando
carga, tio gigantesca distancia.
Apesar disso, o Mintstério dos
Transportes insiste em levar
adlante o que o0 governo chama
de Plano de¢ Integra¢Zo Rodo-
fluvial: rodovias paralelas ou
trangversais aos rios, até hoje

1’1”

“pessimamente exploradas na

Arnazénia.

Pensa-se num trecho lgan-
do Labrea a Boca do Acre, e
outros indo mais além, até que
se atinja a meta do ex-
vresidente Médicl! Bgar por ter-
ra o oceanc Atlantico ao Paelli-
¢, passando pelo Peru e ras.
gando mais de 4 mxl quilbme-
tros ng selva, )

O governo acha, com isso,
que ocupari a regido amazoni-
ca e desenvolvera as cidades ao
longo das rodovias. No convite

.enviado para a cerimodnla de

hoje, os Ministérios dos Trans-
portes e do Exército — respon-
sdveis pelo trecho Labrea--
Humalit4 — afirmem que a pri-
meira cidade até ent2o Isolada,
poderd agora desenvolver-se,

SRLFAAUD AUING HOVE eI
a utilizacho de suas potenclaii-
dades™.

Até entfo s6 se chegava a-
LAbrea de avie ou barco, pelo
rio Purug, A cidade € desconhe-
cida, mas chegou a ser assunio
para ¢ jornailsmo clentifico,
quando descobriram 14 a miste-
riosa febre fatal que, 2 falia de
nome mais esclarecedor, fol ba-
tizada coma“lebre negra de L4-

‘brea”. Supbe-se que seja trans-

mitida por algum mosquito, co-
mo a desconheclda febre he-
morrégica de Altamira, outra
eidade que a Transamazodnica
langou, de repente, no redamol-
nho do delirlo: a cidade “in-
chow”, como Marabs e Iteituba,
¢ hoje seus administradores néo
sabem como soluclonar 65 pro-
blemas provocados pela defasa-
gem entre a infra-estrutura po-
bre e a demanda de novosservi-
¢os provocada pela descoqtro
lada migragdo.

Resta saber se também La-
bres, agora, “incharg” como es-

sas cldades. ¥sso s6 o futuro |

diré. Hoje, o que se pode dizer é
que nela termina por enquanto
a confrovertida BR-230, Tran-
samazdnica, uma rodovia que
em 1970, quando fol anunciada
pelo presidente Médiel, era co-
nhecida em alguns fugarves do
mundo como “a estrada do so-

nho", como lembra o velho bis- |

po da prelazia do Xingu, ¢ aus-
trfaco, dom Eurico Kreuizer.

Desia vez, “a estrada do sonho™ -

avangou mais 217 qulldmetros,




