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Coronel Weher: nao se trata apenas de saber onde o dinheirlnho vai render mais

TRANSAMAZONICA

A pratica da epopeéia

Durante cingiienta dias, o repdrter
Raimundo Rodrigues Pereira viajou pe-
las regides onde jd se constroem estradas
e se faz colonizacdo na selva amazdnica,
conversou com militares, empreiteiros ro-
dovidrios, técnicos e responsdvels pela
construgio das rodovias Cuiabd—Santa-
rém e Transamazénica, as grandes obras
do Plano de Integracdo Nacional, Pelo
cronograma do Ministério dos Transpor.
tes, neste 1.2 de setembro tém inicio na
selva os trabalhos das duas estradas. Ob-
servagoes e progndsticos de Raimundo:

Esta semana, se tudo correr de acdrdo
com os planos do govérmo, comega a
construcio das rodovias do Plano de In-
tegragdo Nacional. Nos préximos qui-
nhentos dias, exatamente até 4 de janeiro
de 1972, deverdo estar concluidos nas
matas praticamente virgens da Amazd-
nia ocidental 1 290 km da Rodovia Tran-
samazdnica. 1 485 km da Cuiabi—Santa-
rém e, mais ou menos a cada 100 km

. dessas estradas, os nticleos bésicos para
0 nascimento de vinte cidades na selva.
A tarefa € td3o imensa quanto generosos
$&0 seus objetivos propostos. Nos 10 km
de cada lado désses audaciosos riscos, na
Amazdnia devem ganhar terras e insta-
lar.se nordestinos em fuga da miséria,
a mesma que o presidente da Repiblica
visitou na séca déste ano e o comoveu
tanto, a ponto de tormar o PIN meta
urgente e inadidvel de sua administragfo.
Nos nficleos de colonizagfio, &sses reti-

* _rantes teriam escolas, serrarias, olarias,

armazéns, médicos, economistas, agrono-
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mos, tratores ¢ sementes agricolas do go-
vérno & sua disposigio.

As estradas devem nascer no tempo
em que um cidaddo de classe média com
algum dinheiro constréi sua casa. Uma
movimentagio de terras equivalente a
mais de doze représas como a de Boa Es-
peranga deve ser feita por nfio menos de
15000 homens num ritmo inédito no
Brasil. E — dadas as condigdes da chuva
e da selva amazdnicas — também no
mundo. As tarefas sio a0 mesmo tempo
tdo magnificas e t30 brutais, que os me-
nores qualificativos para elas ficilmente
chegam a “obras da década™ ou “dema~
gogicas”. Nesta altura do PIN, quando
detalhes as vézes até importantes ainda
nao estdo resolvidos, o projeto levanta
vérias dividas e algumas respostas. As
principais:

1) E éle — parg usar uma expressdo
muito em moda, até recentemente pelo
menos — econdmicamente vidvel?

Para ajudar a localizar a resposta, é
preciso dizer primeiro que a questio a
esta altura se tornou bizantina. “N&o se
estd pretendendo enfiar um cruzeirinho
aqui, com a preocupagio de saber quan-
tos cruzeirinhos vio sair accld”, diz o
Coronel Carlos Aloysio Weber, 45, um

“dos mais famosos oficiais da Amazénia,

que deverd coordenar a construgdo da
Cuiabf-—Santarém e em 1972 a execugio
dos restantes 895 km da Transamazéni-
ca. “Trata-se de saber que beneficios so.
ciais pretendemos e quanto dinheiro po-
demos aplicar para obté-los. E, se temos
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o dinhetro, vamos em frente."” Nao foi
feito nenhum estudo de viabilidade eco.
ndémica para as duas rodovias do PIN.
Mas, se fdsse, suas conclusdes poderiam
ser parecidas com as de estudo seme-
lhante para a Porto Velho—Manaus,
obra fantistica, com 300 de seus 846 km
s6bre alagados, atualmente a 500 km da
conclusao. Um consdreio de economistas
em 1968 concluiu que a reodovia era
“econdmicamente invidvel”. A menos
que fésse ligada a um plano de coloni-
zagdo de suas margens, onde se planta-
riam — sugeria-se, quase como um desa-
foro para a mata amazinica — palmei-
ras africanas. As colOnias agricolas ainda
n&o surgiram, por falta de dinheiro. Mas
a Porto Velho—Manaus vai bem, embo-
ra atrasada nos seus prazos ¢ gastando
um bocado, quase 100% a mais do que
o previsto. A Transamazdnica provavel-
mente seria invidvel no mesmo estilo da
PV—M. Mas um projeto de colonizagdo
que renda dinheiro em suas margens se-
ria, sem ddvida, necessdrio, como, de
resto, para tdéda a estrada. A Cuiaba—
Santarém teria mais algumas chances de
passar no exame dos economistas. Nio
liga — como diz o ferino e econdémica-
mente antitransamazdnico ex-superminis-
tro Roberte Campos — “a miséria da
selva™ 4 “miséria da caatinga™. Une,
através de Cuiab4, o relativamente rico
sul do pais a uma regido com boas pos-
sibilidades de minérios e solos razoédvzis.

Se as discussbes da viabilidade tdo
cara aos economistas foram superadas
com certa habilidade, resta a Unica con-
digdo imposta pelo Coronel Weber para
justificar o projeto: hi dinheiro para o
“vamos em frente”? Pelo menos para as
estradas, sim. Os 320 milhdes — que os
primeiros 2775km e os vinte ntcleos
{s6 os prédios) consumirdio — vio sair
de 6% do total de incentivos fiscais do
nordeste ¢m 1971. La ndo estavam dan-

do-resultd#dos-que se pudessem chamar de

espetaculares. A despeito dos esforgos da
Sudene o desemprégo e o subemprégo jé
formavam hordas de pobres nas capitais
daque’a regido. A séca déste ano que co-
moveu o -presidente foi apepas o mo-
mento de miséria mais dramaético. Por-
tanto, nao serd absolutamente criticavel
que com o dinheiro dos incentivos, que
tem criado indistria mas nao suficientes
empregos, se faca outro tipo de tentativa
para ¢ nordestino.

2) Mas o homem nordestino vai nessa
via Fransamazdnica?

Bles tém ido sempre, mesmo sem -es-
tradas. Foram construir a Madeira—Ma-
moré, em Rondénia, no comégo do
século, em levas tdo grandes e desditosas
ao ponto de justificar a trigica lenda de
que sob cada dormente de seus 300 km
existe um nordestino morto. Foram tam-
bém em magotes — fala-se em 50000
— na época da Segunda Guerra, quando
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o objetivo era de um patriotismo mais
distante: produzir borracha para suprir
os aliados na falta de suas plantagdes
da Malasia, bloqueadas pelos japonéses,
Viajando pelo extremo norte da Brasi-
lia——Acre, de cada trés choupanas de
agricultores na faixa federal da rodovia
{em média 35 m de cada lado), duas sdo
geralmente de nordestinos. “Quando aca-
bamos de construir um pedago por aqui®,
diz o Tenente Samuel de Mello e Souza,
28, um voluntarioso oficial do Exéreito
e Rio Branco, “me aparecem filas de
paus-de-arara pedindo terra da estrada.”
O tenente, também um pau-de-arara, cea-
rense como — diz a lenda — todos os
que moram na Amazbnia, nio & pro-
fissionalmente a pessoa mais indicada
para distribuir terras em qualquer lugar.
Mas a fome por terra é tdo grande, que
os milhares atraidos pelo excesso ama-
zénico procuram qualquer “autoridade”
para ganhd-las. Estranhamente 14 ndo hi
tanta terra atraente para distribuir. Mais
de 60% das terras registradas do Esta-
do, exatamente as localizadas 3s margens
das rodovias, estfic nas mdos de apenas
vinte latifundidrios. Nas estradas do PIN,
essa vetha injustica social brasileira estd
desde o inicio remendada. 1) govérno ex-
propriou 20km na faixa das rodovias,
uma atitude que, proposta pelo presiden-
te latifundidrio Jango Goulart em 1963,
pouco antes de sua queda, para tddas as
rodovias federais, provocou suspeita, des-
crédito e agitagdo nacional. Garrastazu
Medici, porém, tem um govérno estdvel,
forte. E agora mais ou menos 74 000
km? de terras federais beira-de-estrada
em mios. Nelas caberiam 74 000 fami-
lias, com propriedades de 1 por 1 km,
tamanho razodvel segundo os padrdes do
Instituto Nacional de Colonizagio e Re-
forma Agriria — INCRA. O problema,
portanto, no é falta de terra. E, j& que
ndo hd também falta de fome nordesti-
na por elas. qual é o problema?

3} Hd dinheiro para a colonizagdo?
O relatdric sébre a viabilidade da
PV-—M punha acima de 20 000 cruzeiros

"o ihvestimento do Estado do Amazonas

necessdrio para a fixagio de uma fa-
milla na mata inexplorada da margem
da estrada. O plano que ainda espera
dinheiro para ir adiante previa, nos qua.
tro;anos seguintes & conclusio da estra-
da, um gasto governamental de coloni-
zagdo superior em cérca de 20% ao
custo da obra rodovi4ria. Isso para a fi-
Xagdo de 3 500 familias. Se alguém ests
pensando em solugio a médio prazo para
a miséria da séca nordestina, nessas mes-
mas bases, deve estar preparando simul-
tineamente montanhas de dinheiro. Para
as 300000 familias, cujos chefes vivem
atualmente do emprégo nas frentes de
emergéncia do govérno no nordeste, se-
riam necessirios, em 1970, 6 bilhdes de
cruzeiros. um térgo de todo o orgamen-
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Pacificadores Cldudio e Orlando Villas-Boas: convidados ainda serh dar

to da Repiiblica déste ano. Seguramente,
a administragéo tem metas menos ambi-
ciosas. O presidente do INCRA, José
Cavalcanti, andou voando com seus téc-
nicos pelo roteiro da Transamazdnica,
procurando lugares para instalar os nig-
cleos de colonizagao, e teve outras idéias:
selecionar os primeiros colonos transa-
mazénicos entre os meeiros sem terra
que melhor se sairam com os emprésti-
mos rurais do Banco do Brasil. Isso nio
significa exatamente nordestinos e nem
milhares.

Os outros que viriam fora désse es-
quema do INCRA, apenas com seu
apoio, posterior 4 ocupagio da terra, se-
riam os trabalhadores das préprias fren-
tes de servico que comstroem as duas es-
tradas. Também nio séo ndmeros compa-
riveis com os dos exércitos de miséria
das frentes de emergéncia nordestinas. A
abertura de estradas se faz com méquinas
¢ gente especializada, principalmente,
pessoas que as empreiteiras e o Exército
levardo de suas sedes para as obras. Po-
derao empregar nordestinos nos servigos

bragais, particulamente. a -derrubada de-

érvores. Mas apenas uns poucos mil,

4) As duas estradas sic as solugoes
imediatas mais fdceis para o homem
nordestino? Qu sao estradas politicas?

Todo govérno precisa dar um certo
encanto a suas realizagbes, criar apelos
que mobilizem o povo. Por exemplo, um
plano que anunciasse condigbes para nor-
destinos ocuparem as margens da Brasi-
lia~—Acre, estrada j4 existente, nfio seria
tzo politico quanto o da Transamazdnica.
As estradas do PIN tém. além dos ou-
tros, também um claro objetivo de criar
entusiasmo popular, visivel quando vistas
de qualquer dngulo sem ingenuidads.

5) A politica por wrds da estrada néo
Seria eniregar aos estrangeiros os “fabu-
losos minérios da Amazénia”?

e R
resposta |
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O emedebista pernambucano Senador |

Jos¢ Ermirio de Moraes acha que pelo
menos o primeiro trecho da Transamazé-
nica, da Belém—Brasilia para oeste, pré-
ximo & serra dos Carajas, torna-a mere-

cedora do pouco louvivel titulo de “es- :

trada da entregagio nacional”, Na serra, |
a United States Steel Corporation, com
49% das agdes, e a Companhia Vale do
Rio Doce, com 519%. exploram uma jazi- :

da de minério de ferro superior 4 do
quadrilitero ferrifero de Minas Gerais.

O cenador disse que a situagiio da US
Steel seria tio privilegiada, que uma re- ;

vista americana a qualifica de exploragio

do tipo “céu aberto”. Mas os argumentos :
p

do senador parecem, no miximo, origi-
nais. Como estrada para servir os estran-
geiros, as do PIN seriam incriveis, Qual-
quer estudente de economia nio desusa-
damente estipido sabe que hoje. no mun-

do, ndo se transporta minério de ferro |
por rodovia, Porque assim os custos do :

transporte tornam o minério ni¢ compe
titivo no mercado, E todo engenheiro d

minas igualmente iadino sabe que “uma :
- ~exploragdo do tipo céu aberto” é algo

muito diferente de “uma coisa que caiu
do céu”. Significa apenas uma mina ndo-
subterrinea, onde se pode fazer explora-
¢ao vendo o céu, com o “céu aberto”.
Nesta mesma linha equivoco-naciona-

lista, 0 propdsito das estradas de “reve-.

{
]
]
!

lar para os americanos as fabulosas ri-

quezas da Amazénia™ seria também, pelo |

menos, obsoleto. Com os satélites, russos
€ americanos s3o os que sabem methor
quais as riquezas da grande floresta. Ain-

da que se pudesse admitir que os brasi- |

leiros féssem descobri-las por terra com
a pior das intengles entreguistas, fariam
apenas uma “espionagem” inutil.

-+~ 6} E os indios?

O General Frederico Rondon disse na-

semana passada que o plano da Funai

" para evitar problemas ¢com os indios du-
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rante a construgio das estradas est4 cheio
de falhas. Segundo a Funai, na rota da
Transamazdnica e da Cuiabd—Santarém
hi 8 000 indios, em 29 tribos, das quais
doze selvagens, O plano para “evitar pro-
blemas™ segue mais ou menos as linhas
do discurso do Ministro Costa Cavalcan-
ti, h4 duas semanas: “Vamos procurar
integrar o3 indios pouco a pouco, como
sempre foi a politica do govérno. Nio
queremos entrar em choque com éles.
Mas procuraremos fazer o possivel
para que éles nZo impecam o avango do
progresso”. O Rondon de hoje condenou
a pretendida remogao dos fndios de suas
aldeias e disse também: “Quero lembrar
que o Marechal Rondon levou dez anos
para fazer dos bororos, agressivos em
1890, os seus mais fiéis auxiliares em
1901™,

E concluiu: “Os ensinamentos di-
tados pela experiéncia do Marechal Ron-
don n&o podem ser esquecidos”. Céndi-
do Mariano da Silva Rondon, chamado
até de “a mais rica, a mais coerente, a
mais enérgica e a mais generosa persona-

_ lidade jamais criada pelo povo brasilei-

ro”, de fato, dificilmente apoiaria o pla-
no atual da Funai. Ble prevé pacificagio
ou afastamento de indios de suas terras
1o curto espago dos poucos meses restan-

tes até as equipes de desmatadores terem

aberto centenas e centenas de quildmetros_
na seiva. Em 1910, Rondon j& havia de-
finido seus quatro principios de pacifica-
¢do, que constituem, ainda hoje, a mais
aita formulagzo dos direitos dos indige-
pas em todo o mundo: 1) Morrer se fér
preciso, matar nunca. 2) Respeitar as tri-
bos indigenas como povos independentes.

- ,
fonte: U@J&, ciass.: @J
data: 2(4 | J0 pg.: R -0 |

ros desde 1968, Esses selvagens lenda-
rios que teriam 2m de altura, vivem
na regifo da cachoeira Von Martius, no
sul do Par4, nas terras por onde passard
a Cuiabdi—Santarém. Pacifici-los, assim
como as outras onze tribos selvagens,
com técnicas cientificas, nio & questdo
de dias, seguramente. Afasti-los as pres-
sas pode significar tragédia. As possiveis
complicagbes com os indios, porém, nédo
devem surgir logo. Eles agora sao poucos
e egpathados pela mata, e dificilmente
uma das rodovias passard como se cor-
tasse a0 meio uma aldeia. Além disso,
éles sio ingénuos mas nfo idiotas e rara-
mente atacariam grupos de homens, es-
pecialmente os com maquinas tado baru-
thentas e grandes. O mais provével é que
se afastem provisdriamente e a Funai
ndo os localize, como acontece hoje com
a majoria das expedigdes que os pro-

tarém dali para o norte e o sul. Quando,

7) As duas estradas serdo concluidas
no prazo?

Algumas pessoas devem acreditar que
os 2775 km de estradas do PIN serio
entregues no prazo combinado. Os donos
das empreiteiras, por exemplo, porque
assinaram contratos que prevéem muita
de cérea de 60 000 cruzeiros por dia de
atraso, a partir de 4 de janeiro. O Minis-
tério dos Transportes também, porque
estd pagando para isso.

Se o prazo foér cumprido serd um re-
corde rodovidrio nacional e internacio-
nal. A Belém—Brasilia, com 2 200 km,
ficon preciriamente pronta depois de |
dois anos. de coostrugdo. E com essa !
pressa ficou tdo mal-acabada, que no pri- |
meiro ano de funcionamento consumiu.
em reparos, uma verba de 30% de seu
valor de construgdo. Quando o Exército
comegou a participar das obras do PIN,
0s prazos — que muitos oficiais conside-
ram a UOnica coisa errada no projeto —
passaram a ser estratdégicamente esqueci-
dos. :

Embora devam construir tdda a
Cuiabid—Santarém pela urgéncia e pelas
normas do PIN, os batalhdes de Enge-
nharia e Construgao tém sido cautelosos.
Dentro do esquema de ultra-urgéncia,
chegou a ser planejada pelo DNER a
abertura de duas frentes de trabalho em
Cachimbo, para atacar a_Cuiabi—San-

fio meio da concorréncia, ésses trechos
foram retirados e entregues ao Exército,
o regime de pressa foi reformulado.
Como Cachimbo sé se atinge pelo ar, a
abertura das duas frentes exigiria vm .
avido didriamente com 20 toneladas de

3) Garantir aos indios a posse das terras W suprimentos. “Seria uma operagao linda™,
3 que habitam ¢ sfo necessdrias 3 sua so- TR diz um alto oficial. *Mas ndo estamos
' brevivéncia. 4) Assegurar a éles a prote- s atrds de boniteza, ¢ seria dar 4 obra um
¢do direta do Estado. V=S tom épico desnecessario.”
i Dentro do minimo tempo que possui, A ' Com ésse relativo desdém pela epo-
' a Funai tem de fazer simplificagio nes- ’\\‘" W péia, o Exército diz apenas que vai ata-
sas regras de ourc. Os empreiteiros en- ‘\\\\;‘,‘?; ey car seus trechos no ritmo de urgéncia pe-
i carregados dos vérios trechos das estra- - Q.-égf dido, mas nfio adianta quando pretende
F das estdo sendo advertidos de que terdo termind-los. Oficiais dos batalhes de En-
;. de vacinar todos os seus homens para Rondon: 4 regras de ouro amee¢adas genharia e Construgio, que j& construi-
¢  evitar contigio nos indios e de que ndo ram quase 1 000 km de estradas na Ama-
§ poderaa beber nem abusar das indias. curam, A médio prazo, tudo pode ser zonia, preferem antes falar das chuvas
& Expedigbes de divertimentos (cantoras?  diferente, Normaimente, o colonizador da regido, que impedem o trabalho de
: artistas?) devem ser programadas, para — pouco informado de que o indio estd mdaquinas de terraplenagem durante seis
© fazer os conmstrutores das estradas — iso- milhares de anos atrasado e deve ser tra- a2 sete meses por ano.
;. lados de certos prazeres nos acampamen. tado, is vézes, como uma crianga — ¢ A cautela pode ser a atitude mais sa- |
* tos do meio da mata -- pensarem em hostil a0 indio. Um cidadio que dirigiu  bia. Como diz o Deputado Paulo Nunes
o assuntos mais espirituais do que — como  empreendimento em Ronddnia — onde Leal, engenheiro, tenente-coronet refor-
£ diria a Funai — no "abuso” das indias. Rondon pacificou os parintintins — cha-  mado, amigo e ex-diretor de uma emprei-
Além désse autocontrole dos aventureiros mou seus operirios, apbs ter visto a  teira na Amazbnia, freqiientador e amigo
da selva, dois indios aculturados ¢ um mulher de um colono gravida e morta  de oficiais do BEC, dirigido pelo Coronel
i settanista estariam sempre 3 frente de com vérias flechadas na barriga, e disse:  Weber: “Se essa obra for executada em
i _qualquer equipe de trabalho para evitar “Esta histéria de ‘morrer se f6r preciso, trés anos — o que exigird muito esfdrgo
®- " problemas e afastar os indios. Um serta- matar nunca' é bonita mas acabou. De  —, ser4 a maior obra rodovidria que j4 se
© nista, dois indios e uns poucos meses di- agora em diante, quem matar indio vai féz no Brasil. Por que prometer fazé-la
- ficilmente resolverio problemas maiores. ter prémio de produgio”. em um ano? Se ¢ o,préprio govérno que
i Os irmaos Villas-Boas, Cléudio ¢ Orlan- Esse tipo de reagdo é comum no se limita no prazo ¢ ndo o cumpre, o
. do — que foram convidados para diri- homem amazbnico mais simples, E & prazo, aue em certos limites é secundério
;. gir um dos postos da Funai para os pro- quem pode depois ser responsével pe- em face da obra, passatf a ser o princi- |
; blemas das estradas e ainda nao respon- lo genocidio indireto dos poucos ex- pal™ .
Es deram —, tentam pacificar os cren-aco- donos do Brasil remanescentes, O tempo dird se éle tem razédo. 0
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