~ Aintegragao do Acre

RENATO KAMP*

E internacionalmente reconhecida a habi-
lidade e competéncia da diplomacia brasi-
leira, desde os tempos do Barfio do Rio
Branco. Fundador do Itamarati, o habil ba-
rio conseguiu aumentar o territério brasilei-
ro em um Rio Grande do Sul e um Acre, es-
te simplesmente comprado & Bolivia, no inf-
cio do século 20.

No Acre, desde entdo um estado orgulho-
samente brasileiro, uma de suas regides
mais importantes é a do alto do Rio Jurug,
-com cerca de sete municipios, sendo Cru-
zeiro do Sul a principal cidade. Aqui desen-
rolou-se uma etapa capital do processo de
consolidagfio das fronteiras do Brasil.

'Como os grandes eixos rodovidrios aber-
tos a partir da segunda metade do-século 20
seguiram invariavelmente a orientag@o norte-
sul, o Acre acabou conectado de forma mui-
10 precéria ao Peru e A Bolivia, j& que somen-
te através de um longo desvio de mais de
1.000 quildmetros é exeqiiivel se fazer hoje a
travessia rodovidria entre Brasil ¢ Peru.

Como 0s maiores rios do Acre sdo trans-
versais ao estado, o desenvolvimento vem
ocorrendo através da navegacao fluvial, sem-
pre em dire¢io a Manaus, Belém ¢ Porto Ve-
lho, 0 que aumenta a distincia geogréfica de
500 para 2.000 quildmetros. Dessa forma,
torna-se cada vez mais imperioso consolidar
essa via direta que vai da capital, Rio Bran-
co, a Pucallpa, no Peru, de onde segue para o
restante do noroeste da América do Sul.

Mas toda essa via estd inexoravelmente
prejudicada no trecho compreendido entre a
capital e Cruzeiro do Sul, transitdvel apenas
durante dois meses por ano. As tnicas alter-
nativas seriam o transporte fluvial, que de-
pende dos periodos de cheia dos rios, ou ©
transporte aéreo, extremarente caro e onero-
$0. A melhor solugdo para a consolidagio das
vias de acesso seria o asfaltamento da BR-
364, ligando Rio Branco a Cruzeiro do Sul.

Esta fica numa regifio produtora de fari-
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nha de mandioca e produtos naturais, como
agaf, guarand e outros. A dificuldade de
acesso impde limitagSes 3 produgdio, uma
vez que a mercadoria € perecivel e nido po-
de ser estocada. O contrério também se d4:
as mercadorias que vém de Manaus ou Por-
to Velho demoram muito tempo para chegar.
Nao é razodvel nem pritico que toda essa
regifio que tenha que receber alimentos,
hortaligas, frutas ¢ legumes vindos por via
aérea de Sio Paulo, a mais de 4.000 quils-
metros de distincia, quando poderia obté-
los em Pucallpa, no Peru, a menos de 300
quilémetros de distdncia por rodovia.

No Alto Jurua ocorreu
etapa capital de
consolidaciao das

fronteiras do Brasil

E estarrecedor que, no limiar do século

21, duas regiGes tdo préximas geografica-
mente estejam ao mesmo tempo tdo distantes
por falta de uma simples ligac@io rodovidria.
A abertura inicial da estrada e sua posterior
consolida¢do uniria um meré¢ado estimado
inicialmente em 300 mil pessoas, na regifo
de Cruzeiro do Sul e municipios vizinhos, a
500 mil pessoas na regido de Pucallpa.

H4 50 anos Pucallpa e Lima estéo ligadas
por via rodovidria em cerca de 20 horas ou

800 quildmetros de disténcia. O grande de-

senvolvimento que houve na regido pode ser
creditado a esse fato, que ndo s6 propiciou
o acesso a Pucallpa, como fez desta cidade
o principal pélo de todo o norte do Rio
Ucayali. Por via aérea, Pucallpa estd ligada
a cerca de 20 localidades em diversas re-
gides do Peru. J4 no Brasil, a tnica ligagdo
aérea de Pucallpa para Cruzeiro do Sul é

-através de vbo fretado.

As dificuldades burocraticas para o ﬁnan-
ciamento da obra ¢ a falta de brita na regido

sdo, respectivamente, os maiores entraves
para a execucido desse projeto. Do outro la.-
do da fronteira, no entanto, a cerca de 100
quilémetros, hé brita e pedra em abundéincia

. 0 que, no caso de se fazer um acordo de coo-

peragdo com o governo do Peru, torna possi-
vel a consolidacio da BR-364. Atualmente,

o trecho asfaltado da BR-364 termina no :

Brasil, a 100 quildémetros da fronteira. -

Com a brita necesséria, o asfaltamento ée
realizaria através de duas frentes de traba’
lho, uma a partir de Cruzeiro do Sul e a o
tra partindo da capital, Rio Branco. O pfazo
para execugdo de tal empreitada néo deVeré
ultrapassar 24 meses, para abertura e conso—
lida¢do de seu primeiro tragado.
territério brasileiro, estd locahzada no muJ-
nicipio de Rodrigues Alves, enquanto a par-
te peruana encontra-se no departamento de
Ucayali. Um convénio, em nivel estaduaL
municipal, para a abertura da estrada, viria
bem a calhar. A parte brasileira poderd gon-
tar com o 63° Batalhdo de Infantaria de Sel;
va, sediado em Cruzeiro do Sul. a1y

Essa liga¢fio podérd ser estudada pelos
dois governos e delegada aos estadondo
Acre e Ucayali. Toda a mio-de-obra neces-
séria seria conseguida na prépria regidd.
Calcula-se que a construgio da estrada no
Peru dever4 beneficiar a cerca de 60 povoa-
dos entre Pucallpa ¢ a fronteira brasileira:

Ao mesmo tempo, é imprescindivel ‘gue
sejam devidamente equacionadas as gestoe's
junto ao BID para o financiamento e a solu-
¢do dos. problemas ambientais, prmc:pal-
mente do lado brasileiro.

O advento da nova ligagdo rodov1ér1a
concorrerd decisivamente para a mtens1fxca;
¢io desejdvel do fluxo de mercadorias e sér-

. vigos entre as duas regides e os dois paises,

dando uma mostra da integracfio da Améri-
ca do Sul como um todo.
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