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esde o seu descobrimento até
0 governo do presidente Jus-
celino Kubitschek, o Brasil
“foi o pais tragado e desenhado pelos
arquitetos do Tratado de Tordesilhas,
em 1494: a Coroa espanhola ficava
com todas as terras situadas a 370 mi-
‘Thas a oeste de Cabo Verde, enquan-

E‘z‘:‘:"&fﬁ (N %]

‘toos portugueses garantiram um livre

“corredor no Atlantico, com a Africa e-
"0 Brasil sob seu dominio, essencial
para a politica de aumentar o comér-

‘¢io com as Indias.

. Somente depois da construgZo de
"Brasilia, contra a opiniio de econo-
“Jnistas 1mportantes da época, 0s bra-
-sileiros conseguiram
“alargar sua fronteira
‘interna. Agregaram
“milhares de quils-

“Yeis 2 produgao agri-
cola; integraram o
“Centro-Oeste ¢ o
“Norte 20 processo produtivo do Pafs.
“Algumas cidades surgiram, outras
“cresceram de maneira mesperada,
‘nova drea desenvolvida emergiu den-
o do territério nacional. Tudo isso
“'ocorren no curtfssimo espago de me-
"nos de quarenta anos.

™ Agora, estamos diante da mesma
'Situagao quando conservadores en-
“tendem que s6 pode haver progresso
onde Jjdhd progresso. H4 poucos me-
“Ses, a Secretaria de Assuntos Estraté-
“*#icos da Presidéncia da Repiiblica

"divulgou relatério em que informa

‘Que um corredor interoce4nico, entre
o Oeste brasileiro e os pafses vizi-
“nhos, situados as margens do Pacifi-
co, ndo deverd ser efetivado nem a

Utilizando-se a
rota do Pacifico, os
produtos brasileiros
“Inetros de terras fér- chegariam com rapidez
e menor prego
ao mercado asiatico

médio prazo. Os técnicos que elabo-
raraim o relat6rio asseguram que nio
existem indicadores de que os pafses
da Asia deverio continuar a ser gran-
des mercados para grios e que setia
necessérigrealizar melhorias nos
portos do Chilé e do Peru.

Todos os argumentos sfo interes-
santes, peculiares até, porque nfio con-
sideram o interesse regional, nem na-
cional, e fazem prevalecer argumen-
tos tedricos de pesgoas que ndo co-
nhecem a realidade da regifio. Em pri-
meiro lugar, os governos do Peru e da
Bol{via j4 manifestaram a vontade po-
litica de efetivar ligagGes tetrestres en-
tre esses pafses ¢ o
Brasil. H4 tratados
assinados versando
sobre a matéria. Em
segundo lugar, caso
as mercadorias bra-
sileiras sejam expor-
tadas pelos portos
chilenos ou peruanos, haverd uma re-
dugéo no frete maritimo da ordem de
mais de’6 mil milhas néuticas para o
Japdo, por exemplo. A existéncia de
uma rodovia vai significar a redugiio
entre US$ 100 e USS$ 200 no frete
em cada tonelada transportada para o
Oriente. _

Hoje, a maior parte do comércio
mundial ocorre no oceano Pacifico.
Suas 4guas banham a China, a nagio
mais populosa do mundo, com 20%
dos habitantes do planeta, Também o
Japo, segunda poténcia econdmica,
além dos chamados “tigres asidticos”,
como Coréia do Sul, Formosa, Mal4-
sia, Tailandia, Hong Cong e Cinga-
pura, nagfes que vém crescendo em

ritmo vertiginoso desde
os anos 80.

Utilizando-se a rota
do Pacifico, os produ-
tos brasileiros chega-
riam com rapidez, faci-
lidade e menor prego
a0$ mercados da Indo-
nésia e das Filipinas.
PoderZo ser criadas no-
vas oportunidades na
Austrélia e Nova Ze-
landia, pafses que tém
elevada renda per capi-
ta. Além disso, existerm
indmeras oportunida-
des de negéeio no Canad e na dispu-
tada Costa Oeste dos Estados Unidos,
onde somente a Calif6rnia tem um
produto intemo bruto maior que o do
Brasil. Mais ainda: pelos estreitos de
Sumatra, Nova Guiné e Tasménia,
poderemos colocar nossa produgio no
oceano Indico, onide estdo os grandes
mercados da India, do Paquistio e de
Bangladesh.

Em outubro do ano passado, uma
caravana de quarenta empresérios
mato-grossenses saiu de Céceres e
chegou 2 cidade de Arica, no norte
do Chile, depois de percorrer, em 63
horas, cerca de 2.200 quilémetros de
estradas, em sua maior parte nio as-
faltadas. Mesmo sem terem sido as-
faltadas, as estradas percorridas mos-
tram boas condigdes de trifego. O
pior trecho, de 300 quildémetros, é o
que liga Oruro, na Bolivia, a Arica,
no Chile. Mas duas empreiteiras, por
sinal brasileiras, j4 estdo trabalhando
nesse trecho, numa obra financiada
pelo Banco Mundial. Além disso,

ligag#o entre a frontei-
ra de Mato Grosso, na
cidade de Céceres, e a
cidade de Santa Cruz
de Ia Sierra, na Bolivia
- aproximadamente
350 quildmetros.
inacreditivel que,
% quinhentos anos depois,
25 o Tratado de Tordesi-
222 lhas continue se impon-
w2 do sobre nossas cabe-
=" ¢as colonizadas, apesar
de que teria permaneci-
do viélido até 1750,

* quando passa a vigorar o principio de.
qQue a terra pertence a quem a ocupa.
Hoje, alids, & pior que ontem. Antes,

a0 se regulamentar a distribuigdo das
novas terras, com a intervencio do
papa, evitou-se o conflito entre Portu-
gal ¢ Espanba. Hoje, os sucessores
daqueles impérios querem unir for-
¢as, trabathar de maneira integrada,
mas a tecnocracia brasileira insiste
em que todas as exportagdes do Cen-
tro-Oeste sejam feitas pelos portos de
Santos e Paranagua.

Esse axioma agride o bom senso, a
ordem natural das coisas e 0s desig-
nios do destino, Apenas um exemplo:

I tonelada de soja produzida em Ma-
to Grosso — e neste ano a nossa produ-

¢80 de griios de soja serd de quase 5
milhGes de toneladas — e exportada
por algum porto peruano chegaria ao
Japdo depois de trafegar por 8.550

milhas. A mesmaz tonelada, saindo por

Santos, passando pelo canal do Pana-
mé4, chegaria a0 mesmo porto Japones
depois de 15 mil milhas. Qu seja, a

falta apenas asfaltar a .

* mas vozes histéricas

- obrigagio de colocar o produto do ex-

tremo Oeste nos portos do Centro-Sul
brasileiro aumenta em 6.450 milhas

a distincia percorrida. N3o h4 t&nico, "

economista ou estudioso que consiga
demonstrar a vantagem comparativa
em dobrar a viagem da soja. - -

. A insisténcia em negar o Sbvio re-
vela que h4 interesses ndo absoluta-

mente claros nessa proposigo. A pro-. .

dugdo dos pafses do Pacifico chega ao
Brasil depois de ser armazenada em
depésitos de varios pafses. Eles perde-

riam seu lucrativo negécio. O§ portos
do Centro-Sul brasileiro deixatidin de

. manobrar a carga vinda de Roridénia -

e Mato Grosso. A so-
lugdo até agora en-
contrada foi negar a
viabilidade econdmi-
ca a esse pleito e, de
vez em quando, jun-
tar & negativa algu-

em defesa do meio ambiente.
Ninguém quer agredir 0 meio am-
biente. N6s, da regifio, queremos ape-
nas abrir uma janela para um contato
mais préximo com os paises sitiados
no oceano Pacifico. Poderemos;tam-

bérm, dar oportunidade para que.os -

10ss0s vizinhos a oeste tenham. 3 pos-
sibilidade de um comércio mais ficil,
répido e barato com a Comunidade
Econbémica Européia e com a Costa
Leste dos Estados Unidos. A isso se

, chama integragdo. Ou, como querem

0s teén'cos, globalizacfio.

No més passado, uma nova comiti-
va de politicos e empresérios de Mato
Grosso e de Rondo6nia partiu nova-

mente de carro pela rodovia da inte-

Lutamos pela
integragio rodoviaria
de Mato Grosso com o
Pacifico para tornar
mais competitivos

0s nossos produtos

Os novos bandeirantes de Mato Grosso

Julio Campos\j

gragiio do Pacifico, que sai de Cuiab4
e vai até o porto de Arica, no Chile, -
para uma nova visita de integracio
econdmica entre a nossa regifio Cen-
tro-Oeste e a Bolivia, o Chile e o Peru.

O tratado assinado quando da vi-

- sita do presidente Alberto Fujimori a
‘Brasilia, para asfaltar a rodovia que

integra o Peru com o Brasil, tem de
ser cumprido pelo governo do presi-
dente Fernando Henrique Cardoso.

E por isso que quero parabenizar
0s novos bandeirantes do século 20,
de Mato Grosso, que estdo lutando
pela integragdo de Mato Grosso com
o Pacifico por meio da rodovia que
corta a Bolivia, o
Chile € vai até ao -
Peru, para que os
nossos produtos
satam pelos portos
de Ilo, pelos portos
de Arica e outros-
portos de Aguas
profundas no oceano Pacifico, ten-
do assim maior competitividade no
mercado internacional.

Ndo € um simples relatério da Se—
cretaria de Assuntos Estratégicos que
vai frustrar o sonho da gente mato-
grossense. A integracfo entre o Bra-.
sil, a Bolivia, o Peru e o Chile é ne-
cessdria, urgente. E uma polftica de
uma clareza tio intensa que serd ca-
paz até de ferir olhos menos sensi--
veis..-Lembrando o velho E¢a de
Queirds, sé ndo a enxergard quem
estiver movido por m4-fé cinica ou
obtusidade c6mea! n

* Senador (PFL-MT). Govemou Mato Grosso
de 1983 a 1986.
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