. restou da Transamazbnica. Ou no
- caos social e ambiental aque o Es-
tado de Rondonia foi reduzido com | amblente esta o
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TEMA EM DISCUSSAO Uma salda para o Pacifico

NOSSA OPINIAQ

Mercado Promissor

$ mercados tradicionais da América
do Norte, da Europa e do Japao ainda
respondem pela maior parcela do co-
mércio exterior brasileiro. No entan-
to, a exemplo do que acontece com o Mercosul,
é crescente a participa¢io das economias emer-
gentes no fluxo comercial.
Tudo indica que em futuro préxxmo 0s paises
da América do Sul absorverio a maior parte das
exportagdes’ brasileiras de produ-

lado brasileiro, que seria a extensio natural da
BR 364, hoje interrompida em Rio Branco, capi-
tal do Acre. Experiéncias negativas do passado
aconselham que o projeto seja.cercado de pre-
caucgdes especiais, para evitar que a rodovia
abra caminho a uma ocupagao desordenada e
predatoria por garimpeiros, madeireiros e ou-
tros grupos que representam ameaca a0 €COS-

sistema. . o
As éreas fronteirigas entre Brasil

tos industrializados (como veicu-

los, autopecas, petroquimicos,
ago, maquinas e equipamentos).
~Esse potencial determina; é im-

E importante

e Peru s&o hoje regides isoladas e
sem perspectiva de desenvolvi-
- mento. O isolamento favorece o
* narcotrafico e o contrabando, e

portante para o Brasil apoiar o es- apoi a'r 0 ainda condena brasileiros e perua-
forco de crescimento dos yizinhos. . nos a um distanciamento involun-
& e e nel Py, esforgo de - télodasociedade de consumo. S
raguai, o gasoduto Brasil-Bolfvia, a crescimento em grandes centros urbanos existe

parceria com a Venezuela nos seto-
res de petrdleo e energia elétrica, e
os financiamentos para constru¢io -

_dos vizinhos

a idéia de que os habitantes dos
grotdes da Amazdnia nio tém .o0s
mesmos: desejos de consumo de

de hidrelétricas e sistemas de irri-

qualquer morador de metrépole.

‘gacdo em outros pafses andinos.

Especificamente com o Peru, h4 uma possibi-
lidade de maior integracdo através de um cor-
redor de transportes capaz de ligar o Oceano

'Pacifico e a regido Centro-Oeste do Brasil,

Essa ligacdo pode ser feita através de Mato
Grosso e Bolivia (com a melhoria dos acessos a
Santa Cruz de la Sierra) ou diretamente pelo
Acre. J4 existe uma rodovia projetada para-are-
giao, com aproximadamente 150 quilémetros no

. A visita do presidente Alberto
Fujimori ao Brasil deveria estimular o Governo
federal a desengavetar os projetos de integra-
¢do com o Peru, cuja economia est4 em acele-

‘rada recuperagdo. Os dois paises t8m muito a

fazer juntos — e os interesses comuns podem
ganhar impulso substancial com uma rodovia
que represente, ao mesmo tempo, uma estraté-
gica comunicagdc do Brasil com o Oceano Pa-
cifico.

OUTRA OPINIAO

GARO BATMAN[AN

proposta de se implantar um corredor
de transportes ligando o Brasil ao Pa-
cifico parece uma idéia 6bvia, num con-
texto de formagao acelerada de blocos
regionais e globaliza¢do irrestrita. Em nivel na-
cional, parece uma oportunidade para “inte-
grar” e “desenvolver” a Amazdnia Qcidental.
Mas a histéria da ocupagao da Regido Norte
mostra que, por tras de raciocinios aparente-
mente irretocéveis, existem questdes funda-

mentais que ndo sdo consideradas até que seja
" tarde demais. :
Confundir obra de mfra-estrutura com desen— "

volvimento € um velho habito bra-

Perguntas nunca feitas

ria 22 vezes maior do que a exportagao via por-
tos paulistas. Outra pergunta bésica é se todos
0s impactos negativos do projeto estio sendo
previstos e considerados no detalhamento da
obra. Existem vérias op¢des em discussio, en-
tre estradas, ferrovias e até hidrovias, com im-

" pactos distintos sobre o meio ambiente,

A tnica certeza é quea regifio por onde pas-
saria o corredor de transporte € uma 4rea sin-
gular. 0 WWF e o Banco Mundial acabaim de con-
cluir o mapeamento das 178 ecorregides da
América Latina. As florestas do Acre e do con-
traforte dos Andes, nos wzinhos Peru e Bolivia,
foram classificadas como de “excepcional im-
portancia® em nivel m x}dla] £ a mais alta ca-

o tegorla em termos de biodiversida-

sileiro, freqilentemente exercitado
na Amazdnia com resultados tragi-
cos em termos sociais e ambien-
tais. £ s6 dar uma olhada no que

“a abertura da BR 364 (Culabé&-Porto

0 1mpacto |
sobre o meio

. de, supenog ao resto da Amazonia.
E também uma das mais frageis. O
Acre é pnoritano para a conserva- -
. ¢30, e uma obra.do porte de um
corredor de transportes pode ser
uma ameaga definitiva ao seu futu-

Qualquer decisdo sobre o corre-

Velho), eixo central do fracassado ' sendo dor para o Pacifico deveria se ba-
* P6lo Noroeste dos anos 70/80, que : : - sear num estudo de impacto am-
pretendia “desenvolver” a regido. pI'EViStO? biental amplo, que considerasse
O resultado foi um desmatamento : o ' nao apenas os impactos diretos (a

selvagem — 15% do estado em ape-
nas dez anos — e miséria a longo

"prazo. Detalhe: a recuperacao de Rondoma esté '

custando US$ 230 milhdes.
Abrir uma estrada ou ferrovia através daselva

§ até o Pacifico, por si, no garante o desenvolvi-

mento da regido ou do pafs como um todo. De-

4. vemos evitar os erros do passado fazendo agora
e ,as pérguntas que nio costumam ser feitas.

-Em primeiro lugar, devemos indagar se a pro-

' posta é économicamente vidvel. Renato Pavan,
residente da Fepasa, chamou o projeto de “lob-
by deempreiteiros”, Nas suas contas, o custo do
- fr te parao Japéo via; estrada atéo Pacif:co se-

P

construcdo em siy, mas principal-
mente os impactos indiretos, como

-0 risco de colonizagio desordenada, estimulos
~ ao desmatamento, erosio e destruicdo de cabe-
- ceiras de rios. E a participagio da sociedade de-
. veria ser assegurada,.com mecanismos de re-

‘presentacdo ao longo da defini¢io e implemen-

tagdo da obra que garantissém os interesses das- :
comunidades locais atingidas. Talvez assim a li-

‘gagdo para o Pacifico nio se transforme em majs .
‘uma BR 364 de triste meméria.

GARO BATMA.NIAN é d:retor-executwo do WWF(Fundo
Mund:al para a NaMreza)
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