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o RASILIA A inauguracio, até o fim do més; do trecho de 502 quaiome- -
f -'; ‘tros da rodovia BR-364, entre Rondénia e Acre, pode ser-o sinal verde para -~
;54" que o projeto de uma -rodovia ligando o estado do. Acre a0 Oceano
“E’acxﬁco através do Peru, saia do papel — provavelmente ainda este ano. Tudo
| - sindica que a conclusdo do trecho entre Porto Velho (RO) e Rio Branco (AC), -
* totalmente asfaltado ao custo de USS 200 milhdes, seja o primeiro passo para
- ~que a rodovia atravessando o Peru (para o escoamento de produtos brasileiros
“para o Pacifico) seja deslanchada, apesar dos protestos de ambientalistas
«pacionais ¢ internacionais. O secretario do Meio Ambiente, José Lutzenber-
“nger, € contra a construgio da rodovia até o Peru. Alega que grandes 4reas de. , : T T \
~Horesta tropical imida nativa serio devastadas. E o presidente do Ibama,  Hoid i S s 3”’“329“3 pron
Eduardo Martins, embora também discordando, julga que sua construqao ' o ; ; §
ﬁm'a inevitavel,
“auv Nas décadas de 70 € 80, a BR- 364 liderou a dewastacao de ﬂoresta nativa
: *em Ronddnia, hoje o estado mais desmatado do pais. Por isso, também o
© presidente da Fundagdo Nacional do Indio {(Funai), Sidney Possuelo,

PrOJetada em

“milagre br

" Ronaldo Brasiliense - L 'k e el Em vmte anos, um longo mstro dedestrmg:ao

1969 a rodov;a BR-364 (Cumba—Porlo Velho-Rio Branco) foi o .
principal ejxo do-programa de colonizagdo idealizado pelo general :Emilio

Garrastazu Meédici ¢ seu ministro dos Transportes, Mario Andreazza, nia época

asileiro”. Milhares de pequenos agricultores do Sul e Sudeste -
venderam suas propnedades para ir em busca das terras férteis ¢ baratas |
promendas pelo governo no entdo territorio de Ronddnia. Mas a maioria dos
projetos de colomzagao 1mplantados pelo Instiiuto Namonal de Colomzacao

destruu;ao que somente veio 4 tona quando captado, }a na decada de-80, |
pelas 1magens dos satehtes Landsat ¢ Noaa-11, monitorados pelo Instituto-
Nacional de Pesquisas Espamms (INPE), eni Sao José:~

dos Campos, Sdo Paulo. Rouddnia, apenas nos tlti-

“questiona o prolongamento da rodovia, mostrando que ele serd prejudi-
.gial &s.comunidades indigenas da regifio, atingindo inclusive areas da
~Amazonia onde ate hoje vivem grupos de indios nunca contactados pelo
shomem branco. “"A rodovia ja tem até tragado definido”, alerta Philip
Fearnside, pesquisador do Instituto Nacional de Pesqu;sas da Amazo-
.nia (INPA). “E lamentavel que o Brasil continue a definir a execucio de
&Qbras como essa rodovia semr realizar com antecedéncia os estudos de
- umpacto ambiental”, completa,
..~ Parao preadente do Institito Brasileiro do Meio Ambiente ¢ dos
Recursos Naturais Renovaveis (Ibama), Eduardo Martins; a constru-
| ¢ao da rodovia até o Oceano Pacifico, atravessando o Peru, somente
- wpodera acontecer se-forem obedecidas ‘todas as formahdades exigidas
| pela legislagdo vigente, principalmente quanto & aprovagio do Rela-
| ~t6rio de Impacto de Meio Ambiente (Rima). Mart:ns acredita que a
*“rodovia-até o Pacifico mais cedo ou mais tarde serd vmb;l;zada, mas
apresenta alternativas para evitar que seja danosa ao meio ambien-
| ~t@em toda a sua exiensio (veja ao lado). “Existe um trabalho
higxtenso feitoa pechdo da Associagdo Brasileira de. Cooperagao, _
inistério das R bre a1

abe tambun que o s
mpos trabalha paraque a rodov Ja constritida a partir -
~do municipio de Cruzeiro do Sul, seu reduto eleitoral.
" r- Na Secretaria de Transportes do Ministério da Infra-
.Estrutura, repousam no.gabinete do secretario José Henri-
. que D’ Amonm Figueiredo duas propostas de tragado para -
- rodovia ligando o Acre ao Pacifico através do Peru: a
,,,prlmem comecando no municipio de Cruzeiro do Sul,
~com a estrada atravessando o rio Ucayali até chegar a
Trujillo. A segunda,
.¢om a rodovia passan-
.d,o por Assis Brasil, Xa-
puri, Brasiléia, Madre
.. de Dios, Cuzco e termi--
Jando em Callao. “O
' ;premdente Collor che-
+gou a denunciar a inge-
- sréncia externa na cons-
“rucdo da rodovia até o
“Pacifico, ¢ entdo os ja- -
,p'oneses trataram de
lesmentir o interesse
sem fmanc;ar a rodo-
- #ia”, recorda Philip
“Fearnside.
‘A idéia do Ministé-
10 da Infra-Estrutura é
_sprojongar a BR-364
*Yue, comegando em
*Cuiabd, Mato Grosso,
assaria por Porto Ve-
«tho e Rio Branco e seguiria até o Oceano Pacifi-
rco garantindo principalmente maiores espagos
© para as exportagdes da soja brasileira para gran-
des paises consumidores como o Japio. “E
,;:,logaco que a construgio da rodovia até ¢ Paci-
‘fico aumentard a pressdo sobre a floresta tro-
pical imida devido & penetra¢io de agriculto-
res ¢ madeireiras”, atesta Philip Fearnside.
36 ndo acho logico afirmar que a rodovia
beneficiara as exportagbes brasileira de soja,
» pois muitos produtores ainda preferem con-
tfabandear soja pelo Paraguai”, acrescenta.

" Fearnside mostra, porém, que, ao con-
~trario do que ocorreu com a construglo de
“gutras grandes rodovias na Amazdnia co-
“tito a Transamazdnica, Belém-Brasilia e a
“propria BR-364, desta vez o goveérno bra-
sileiro somente podera iniciar a obra apos -
1 aprovacio do Relatorio de Impacto de
wveio Ambiente, uma imposicio legal vi-
gente desde 1986. “Acho i mportante que
se discuta o Rima, com debates pibli-
. +008, antes de se tomar uma decisdo
1 -‘sebre o inicio da obra”, afirma Fearn-
“side. Para o pesquisador do INPA, que
. ganhou o prémio Global 500 da ONU,
+&m 1939 por sua contribuigdo & eausa
ecologica, 0 governo brasileiro erra
ao negociar financiamentos para a
rodov:a sem antes ter em maos os
cstudos de impacto ambiental na
regido atingida. “Nio se pode
_ fanuncmr uma obra como essa co-
- .o uma . imposicdo- governamen-
1al”, conclui.

Henrique Ruffato

-¢ia do Desenvolvimento-da Amazdnia (Sudam).
Municipios como. Vilkena, Pimenta Bueno Ca-

tamentos gigantescos. Ji-Parana, pot exemplo, per-:
deu mais de 30% de sua floresta nativa: “Ao- Tongo.
da BR-364 as imagens de satélite mostram o que

historia do pais

-principalmente.-Durante o periodo. de chu:

vas na: regido, de. novembro. a maio, o Acre praticamente ficava.’
_isolado do resto do.Pais, pois nem mesmo-grandes carretasou: | ;
" Snibus conseguiam transpor centenas de-atoleiros existentesna- |+ »e .
rodovxa Os ex-governadores do Acre Nabor Junior-¢ Flavia- |
o' Mel6 tivéran por diversas vezes que fecorrer ad‘Ministério

da: Aeronautica para que cedesse avies Biffalo da- Forga
Aérea Brasileira (FAB) para garantir 0 transporte de gencros
" alimenticios para a capital acreana. .

A construgdo da BR-364 entre Porto Velho e RIO Branco_ :
revelou para o Brasil a lideranca do seringueiro’ Chico 7™
Mendes que, nos EUA, conseguiu junto-ac Banco Intera- -{ ..
mericano de Desenvoiwmento (BID) sustar -os financia- |-

mentos para a obra até a implementagio do Programa de
Meio Ambiente para Assisténcia das Comunidades Indi-

Secretaria do Meio Ambiente da Presidéncia da Republi-
. mento da BR-364.

Ibama quer prevenir impactos
O presidente do Ibama, Eduardo Martins, nio_
tem dividas de que 2 rodovia ligando o Acre a0

oceano Pacifico através do Peru vai acabar se con-’
cretizando. Mas, desde ja, vem trabalhando para

principal estratégia adotada pelo Ibama para evi-
tar o desmatamento-de milhares de hectares da

madeireiras — ¢ a cria¢iio de unidades de conser-
vagio e a regularizagdo fundiéria das areas de
protecdo ji criadas na regido. “Estamos desen-
volvendo esforgos para demarcar a reserva ex:
trativista Chico Mendes, gue envolve pratica--
mente toda a area de influéncia da rodoviase a
opeao for construi-la a partir de Assis Brasil”.
- revela Eduardo Martins.

O Ibama pretende também garantir a regula-
rizagdo da estagao ecoldgica do Alto Rio Acre e
das reservas extrativistas Santa Quitéria; Ca-

choeiro ¢ Remanso. “Essa regularizagdo ja
estd sendo providenciada”, afirma Eduardo
Martins. A rodovia até o Pacifico atingira
duas areas indigenas da Funai: a Mamoadate
e a Caxiuand. “Para que a rodovia até o
Pacifico seja liberada, o Ibama vai exigir o
licenciamento ambiental com o Relatorio de

Impacto de’ Meio Ambiente (Rima) sendo

discutido com ampla participagio da socie-

dade”, alerta Martins. '
A demarca(;ao da reserva extrat;vxaid

Chico Mendes, com 960 mil. hectares,

vem sendo feita pelo Ministério do

ainda no ano passado com o Ibama.

dade de se regularizar 0 mais répido
possivel essas unidades de conserva-
¢30 que estdo na area de influéncia da
futura rodovia, evitando-se um pro-
Cesso’ depreda{ono na floresta tropi-
-cal dmida do Acre. A floresta do

Acre continua sendo uma das mais

des da Federagio na Amazonia.
“Vamos evitar a qualquer custo 0s

_ danos ambientais que ocorrem na
construcdo de grandes rodovias -

- na Amazdnia”, promete,

mos 20 anos; perden ‘mais-de 14%-de. sua floresta
“tropical nativa, derrubada.para dar, lugar a projetos -

agropecuarios incentivados peélo Fundo de Investimen: K

t0s da Amazbnia (Finam), gerido pela Supenmenden~- S

coal, Ji-Parand, Jaru ¢ Ariquemes sofreram desma- - |

- apelidamos de espinha de peixe”, atesta o.diretor
. vgerat do. INPE; Mércio Barbosa. A espinka de peixe -
. sio 0s desmatamentos feitos por dezenas de estra- 17
T  das-vicinais construidas para dar'aos agricultores
. acesso a -BR 364 A todovia produztu, proporcionalmente; mais

destrmc \0; da floresta amazdnica do que’a: megalomaniaca Tran
- samaronica’e provocou: um €xodo para Rondonia sem. preceden=:

genas (Pmaci) na area de influéncia da rodovia, Somente -
com a implantagio definitiva do Pmaci, hoje gerido pela

ca, 0 governo brasileiro consegmu reiniciar o asfalta—‘ 1

“que seus impactos ambientais sejam amenizados. A

floresta tropical amazdnica com a rodovia —'que -
dara acesso a milhares de agricultores e industrias .

Exército através de convénio firmado

Eduardo Martins alerta para a necessi-

conservadas entre todas as unida-
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