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A janela para o Pacifico

Vasco Mariz *

erta vez, conversando com o presi-
dente peruano, em momento de
descontracio, provoquei-o dizendo: a
“Marginal da Selva” sera uma estrada

- marginal do Brasil. Belainde ficou pica-
do e me asscgurou que, pelo menos, |
duas ligagdes com o Brasil estavam pre-

vistas a partir do territério do Peru. Se
ainda nao tinham sido construidas era
porque o dinheiro estava escasso ¢ *for-
gas ocultas™ se opunham a isso. .
‘Na primeira oportunidade, procurei

apurar que “forgas ccultas” dificultavam-

a conexdo vial com o Brasil. Consultei

um senhor peruano com quem tinha bas- -

tante intimidade, ¢ acabou ele por me

" relatar que existia um relatorio confiden-
cial das forgas armadas peruanas, que
- desaprovava a ligagio rodoviaria direta
. com o Brasil, pois tinham receio do ex-

pansionismo brasileiro. O senador escla-
receu-me que ndo se tratava de preocus
pagio com invasio militar brastleira e
sim receio . (das migragbes de- colonos

brasileiros desocupados, tal como ja su-

cedeu no Paraguai, Bolivia ¢ Venezuela,
criandoe problemas bilaterais delicados.
Ainda figuei- em Lima mais de um
ano e o assunto ndo progrediu. Soube,
porém, que ¢ Brasil e o Peru estavam
negociando em nivel técnico € preten-
diam apresentar ao Banco Interamerica-
no do. Desenvolvimento (BID) um pedi-
do conjunto de vultoso empréstimo para
construir a estrada. Muito mais- tarde,

em 1987, houve um encontro dos presi-
dentes-José: Sarney € Allan"Garcia em
" Rio Branco € Puerto Maldonado. Nessa- -
época ja havia consenso pela rota por
Ifapar ¢ Assis Brasih, a mais barata.”

Mais adiante, ki na impretisa brasileira

‘noticias meio fantasiosas de que o Japdo

estaria interessado nessa ‘estrada ¢ por
¢la importaria soja e madeiras do Peru ¢

do Brasil. Os écologistas gritaram frene-
ticamente e consta até que 05 EE.UU. .

fizeram gestdes diplomaticas junto -ao

governo japonés para dissuadi-lo de fi-

ranciar 6 projeto da estrada, -

Dias atras, almocando com o eficien-'

te Consul Geral do Peru no Rio de Janei-
ro, Miguel Palomino, comentavamos os
resultados promissores da recente ‘reu-
nifo de Porto Velho, quando autorida-

des brasileiras ¢ peruanas examinaram

cuidadosamente a questdo e optaram pe-
la construgdo da estrada BR-317 com
trajeto Rio Branco—Brasiléia-—Assis
Brasil (no Brasil) e, no térritorio perua-
no, por Ifiapari, Puerto Maldonado,
Cuzco, Arequipa até os portos no Pacifi-
co de Ho ou Matarani. A outra opgio,
via-Cruzeiro do Sul—Puccalpa—Lima, 2

. BR-364, ficou praticamente descartada,

por motivos ecoldgicos, pelo menos-a
médio prazo. T ‘
A saida pelo Peru ¢ inegavelmente
mais realista do que-a equatoriana, embo-
ra as distincias também sejam impressio-

-nantes. De acordo com célculos do enge-

nheiro J.F. Azevedo, do DNER, a
distancia entre Porto Velho e Ho, na costa
peruana, ¢ de 1.938 km, com ¢ inconve-
niente de a estrada ter:de ultrapassar s
Andes a grande altura. O governo perua-
10, em seu recente plano viario, j4 nos deu
facilidades de zona franca e porto livre, de
que alias a Bolivia ja estd tirando proveito.

O porto de llo parece ser 0 mais conve- -
_piente-para nds, ja que tem aguas profun-

das e melhor estrutura técnica. A alterna-
tiva seria 0 porto de Matarani, vizinho a
Ho, embora menos bem equipado. A em-

“presa brasileira Odebrecht, que j& cons-
truiu importante hidroelétrica perto de

Aréquipa, est realizando estudos de via-
bilidade para a estrada, levando em conta

" as precarias condigdes do terreno e as
justas exigéncias do IBAMA guanto aos

efeitos da obra, no Brasil, para o meio
ambiente.

Todos esses estudos se justificam ple-
namente devido 4s boas possibilidades de
vultosa exportagio de soja para o Japéo,
via Pacifico. Os Estados de Mato Grosso
do Sul ¢ Ronddnia produzem enormes
quantidades de soja que se escoam pelos
portos do Atlintico Sul, obrigando os na-
vios a darem longuissima volta pelo Cabo
de Hornos ou pelo Canal do Panama para
poderem chegar a seu destino no Japdo.
Esclarego que ndo estd sendo cogitada a.
exportacio de madeiras do Brasil, por mo-
tivos ecologicos & politicos, ja que isso
inviabilizaria todo o projeto de construgio
da estrada Brasit—Peru. Seja como for, ¢

. preciso pensar também na alternativa fer-

rgvi_e'zria, uma vez gue o escoamento rodo-
vidrio da soja utilizaria cerca de 50.000

caminhies, fazendo 150 viagens didrias,

indices talvez inexeqiiivels, A vantagem
significativa € que se diminuiria em 30% o
percurso’ de exportagdo. de soja para o
Japdo ¢, em conseqiiéricia, haveria serisivel
descongestionamento das rodovias Cuia-

- ba—Santos ¢ Culabi—Paranagua, e dos

dois portos brasileiros.

O trecho Puerto Maldonado-Assis -
" Brasil-Porto Velhd ja tem acesso possivel

em temporada seca. Contou-me o Cénisul
Geral do Peru ‘que, meses atras, surpreen-
deu-se com a chegada ao Rio de Janeiro de
uma caravana de caminhdes peruanos,
desfilando pela Avenida.Atlantica, que
chegaram a esta capital via Assis Brasil,
Rio Branco, Porto Veélho, etc. Uma via-
gem espantosa!

As autoridades dos dois paises preci-
sam, porém, ter ¢ maior cuidado na tra-

mitagio dos papéis no BID e no Banco

Mundial, em vista das novas exigéncias
norte-americanas de que 05 produtos ex-
portados pela regido amazbnica tragam
sempre o chamado green seal (selo ver--
de), que atesta nio haverem sido produ-’

_zidas essas mercadorias com prejuizo do

meio ambiente da Amazdnia. Parece-me
essencial e importantissimo analisar essa « -
exigéneia, pois poderd afetar a soberania -
dos paises amazdnicos. Mais dramatica.
ainda ¢ a iniciativa da Franga, o chamado
“projeto Mitterrand”, que advoga apenas
uma soberania mitada dos paises amazd-
nicos sobre seus territorios da regido. Nao -
s¢ deve subestimar ¢ impacto de fal pro-- -
posta na conferéncia Rio-92 da ONU com

- delegados de 160 paises, dos quais a grande

maioria desconhece totalmente os reais . |
problemas regionais da Amazonia. O Ta- -
marati e Torre' Tagle terdo uma grande.
responsabilidade em dissvadir os paises ri-
cos de iniciativas desse género, que nos
seriam altamente daninhas ¢ também hu- -~
milhantes. E preciso esclarecer os demais
membros das Nagles: Unidas sobre as pe-
culiaridades da regifio amazdnica a fim de
nio termos surpresas desagradaveis em
eventuais votagdes nas conferéncias da
ONU. o T .
" Voltando ao tema principal deste ar-
tigo, a janela para o Pacifico, os pontos -
basicos da questdo .parecem-me ser.os -
seguinies: 1) a conexio rodoviaria Brasil-
Peru setd muito {itil, mas s& a médio.
prazo. Por ora nido € urgente. Em futuro
previsivel, nfio haverd trafego importante
de mercadorias, tdo fonga ¢ tho acidenta- -
daa éstrada até um porto peruano.
Aproveitemos 0s proximos anos para:
realizar acurados estudos de viabilidade,- -

-escolhendo os trechos mais apropriados .

¢ menos custosos. 2) O Peru ndo nos
podera oferecer ¢ porto de Lima, o Cal-
lao, que ja esta supercongestionado. 3) A. -
conexdo Cruzeiro do Sul-Puccalpa, a2 BR-
364, representa um perigo para nosso pais,
pois estabeleceria comunicacdo direta e
facil com uma das’ principais zonas de
plantio de coca no-Peru. Na provincia de -
Madre de Dids, por onde passaria-2 BR-

317, ndo haveria esse risco, pelo menos por -

ora. 4) O Peru ndo tem, nem terd tao cedo, -
condigdes de pagar sequer a contra partida
em infis peruanos para 5sa custosa obra
poder ser financiada pelo BID ou Banco -
Mundial. Isso acabaria por fevar 0.Brasil a
ter de pagar a maior parte das despesas. 5)

- O mercado regional da zona fronteirica € -

insignificante ¢ esta longe de justificar des-
pesa-tio vuitosa. Afinal de contas, tanto o
Peru quanto o Brasi t8m, a curto prazo,

“outras prioridades em matéria de estradas.’

Até 13, ajudemos os acreanos a desenvol-
ver as grandes riquezas de seu Estado.

* Embaixador aposentado. Ex-Embaixador-do .
[ . Brasil no Paru (1982-84)
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