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De Manaus até Caracas, pela BR- 174

Movimento da estrada que liga o Brasil a Venezuela cresce, estimulando o turismo e o comércio da regido

Jodo Tajra

Sao Paulo

Nos Gltimos anos, virias
' tentativas de integragio
entre paises da América Latina
ficaram restritas a discussdes
tedricas e projetos mirabolan-
tes dificeis de serem coloca-
dos em pratica. O asfaltamen-
to da BR-174, estrada que liga
Manaus a Caracas, na Vene-
zuela, € um bom exemplo de
como, &s vezes, obras simples
podem ser mais eficazes do
que complicados tratados co-
merciais.

Inaugurada ha cerca de um
ano e meio, a BR-174 é a dnica
via terrestre asfaltada entre o
Brasil e os paises ao norte do
Equador. Seus 970 quildme-
tros, de Manaus até a fronteira,
demoraram mais de oito anos
para ficarem totalmente pron-
tos, exigindo um investimento
de mais de US$ 168 milhdes.
Do lado venezuelano, a estra-
da j& estd pronta h4 mais de
uma década, ligando Santa
Elena de Uairén ao litoral e
Caracas,

E uma porta de acesso pri-
vilegiada para o Caribe, Amé-
rica Central e do Norte, que
ainda tem pouca representagio
no total da balanga comercial
de Brasil e Venezuela, mas que
j& d4 mostras do potencial da
integracdio regional.

Ignorando as crises econd-
micas e politicas nos dois pai-
ses, 0 movimento da BR-174
ndo parou de aumentar desde
que foi inaugurada. Segundo o
presidente da Cima-
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tos agrfcolas em geral, calcé-
rio e vidro. Mas ¢ fluxo maior

“vem da Zona Franca de Ma-

naus (ZFM) e cresce a cada
més. Um exemplo € a porcen-
tagem da pauta de exportagdes
do Brasil ocupada por miqui-
"nas g aparelhos elétricos, pro-
-duzidos principalmente na
ZFM, que aumentou de 5,7%
no inicio de 1999 para 27,8%,
apenas um ano depois. Mas es-
se setor ndo é o inico que cres-
ce. ,

Ocupando a posigio de
maior exportadora do Amazo-
nas pelo segundo ano consecu-
tlvo a Recofarma Indistria

Ltda.- fibrica de

ra Venezuelana Bra- Volume concentrados da

sileira de Comércio transportado Coca-Cola, locali-

; Ind.ﬁstrli\:;- José crescet zada e(;n Mana};x;—
r sco Marcon- . -
anci rcon 1.600% considera a

des, no inicio da dé-
cada, o uso da estra-
da para transporte de mercado-
rias entre Roraima e o sul da
Venezuela era absolutamente
marginal. “Q volume ndo che-

gava a US$ 5 mil por ano. Em .

1999, as cifras apontam para
pelo menos US$ 8 milhdes e,
em 2001 para US$ 18 mi-
lhdes”, disse.

Dados da Cimara mostram
que esse comércio de fronteira
¢ majoritariamente de produ-

174 fundamental
para suas exporta-
¢des. Desde 1996, quando a
empresa passou a direcionar
parte de sua produgfio para o
exterior, o volume exportado
passou de US$ 6 milhdes para
US$ 110 milhdes em 1999,
Desse total, US$ 33 milhdes

tém como destino Colémbia e

Venezuela, e chegam a seus
compradores exclusivamente
pela rodovia,

De acordo com o diretor de

Porcentagem de ulilizagio de
transporte rodovidrio e aéreo no
Estado de Roraima

1990 - carro e énibus: 6,02%
avido: 93,92%

1996 - carro ¢ onibus: 11,94%

avido: 88,06%

1999 - carro e dnibus: 44,21%
aviao: 55,49%

Forste: Coordaadoria de Turtsto do Estado do Roralims

estratégia financeira da Coca-
Cola, Amauri de Azevedo, a
grande importancia da BR estd
na flexibilidade que propor-
ciona. “O que mais nos inte-
ressa é o fator tempo”, disse.
Segundo ele, depois do asfal-
tamento, tornou-se possivel
calcular as vantagens de em-
barcar o produto diretamerte
no porto de Manaus ou fazé-lo
chegar a Caracas e utilizar o

. transporte maritimo a partir de

I4. “Poder escolher a alterna-
tiva mais répida para o trans-
porte de um produto de alto
valor agregado, como o nosso
e como a maioria do que é pro-
duzido na Zona Franca ¢ fun-
damental”,

Outra empresa que também
aposta na mesma estratégia é a
Philips. Depois do asfaltamen-
to da BR, a empresa lancou
um projeto para assumir a li-
deran¢a na América Latina em
eletro-eletrénicos, tendo Ma-
naus como seu principal cen-
tro de produgfio. Segundo a
Philips, um dos principais mo-
tivos que levaram a escolha da
cidade foi a abertura da liga-
¢do pavimentada com a Vene-
zuela, facilitando a exportagiio
para esse mercado, que come-
cou a ser feita em maio de
1999. “Em termos gerais, con-

Intercémbio comercial Brasil-
Venezuela - em USS$ mithdes

ExportagGes:
Jan.19989 - 29,17
Jan. 2000 - 44,31

Importac¢des:
Jan.1999 - 42,93
Jan. 2000 - 84 59

Total do mtercamb[o
Jan.1998 - 72,10
Jan. 2000 - 128.91

Fore: MDIC/SECEX/Sistoma ALICE

seguimos praticamente dobrar
nossa participagiio de mercado
nos paises do norte da Améri-
ca do Sul, saltando de 6 % para
12%, exportando quase 300
mil televisores ao longo de
apenas sete meses do ano pas-
sado®, explica o presidente da
Philips na América Latina,
Marco Magalhdes.

As informagSes do Ministé-
rio dos Transportes mostram
que, de fato, a estrada vem
sendo cada vez mais utilizada,
“Antes do asfalto, tinhamos
cerca de 150 veiculos por dia,
mas apenas em alguns pontos
préximos a Manaus. Isso ndo
refletia a estrada co-

tes rodovidrios Eucatur, Olavo
Martins, a procura por 6nibus
para a Venezuela crescen mui-
to desde 1998. “Tinhamos
uma média de 15 passageiro
por més e ndo havia previsdo
de tempo de viagem de Ma-

naus até a fronteira. Hoje, sdo

mais de cem e o percurso é fei-

to em 16 horas. Isso sem con- |
tar o movimento para Boa Vis-
ta, que aumentou de cercade 6 °
mil passageiros por més para

mais de 8 mil”, disse.

Dados da Secretaria de Pla-
nejamento, Indistria ¢ Comér-

cio de Roraima comprovam a
afirmagio: desde 1996, a mé-
dia de turistas no estado prati-
camente duplicou; o porcen-
tual de utilizagdo de transporte

aéreo caiu de 88,06% para .
55,49% e a utilizagdo de trans-
porte rodovidrio subiu de

11,92% para 44,21%.
José Marcondes nio tem dii-

vidas da importéncia da estra- -

da nas relagbes entre Brasil e
Venezuela. Em sua opinifo,
apesar das crises que afetaram
os dois paises desde 1997 ¢
causaram uma certa estagna-
¢do comercial, o volume da
balanca bilateral tende a au-
mentar rapidamente, passando
dos atuais US$ 1,51 bilhdo pa-
ra US$ 2 bilhdes em 2001].

Apenas em janeiro desse ano,

as importagdes cresceram 97%

em relagdo ao mesmo periodo

de 1999, atingindo US$ 84,59-

milh&es. O mesmo-ocorreu
com as exportagdes, que au-
mentaram 51,9% para US$

44,31 milhdes. No .

mo um todo, pois Viagens total, o intercdmbio

muitos trechos eram rodoviiarias comercial subin

vlrtu'almente inaces- aumentaram 78,8%. . :

siveis durante boa - . “0 Brasil nunca !
em Roraima

parte do ano. Agora,
a média fica acima -
de 300 por dia em toda a es-
trada, chegando a se aproxi-
mar de 500, em 4reas turisticas
no Amazonas®, afirmou o ge-
rente do Corredor Fronteira
Norte no Ministério dos Trans-
portes, Irani Siqueira.

Toda essa movimentacao
também vem beneficiando o
setor de turismo. De acordo
com o encarregado em Ma-
naus da empresa de transpor-

boas com a Vene- ;

zuela como agora. H4 diversos |

projetos de empresas brasilei-
ras na Venezuela, como a Ode-
brecht, que estd construindo

parte do metrd de Caracas e °
uma ponte sobre o rio Orino- |
co®, afirmou. A BR-174, diz
ele, terd papel fundamental :
nessa retomada comercial. “Q
que tinha de ser feito, ji o foi. |
Agora temos de dar tempo 2

geografia®, completou. o

teve relagbes tdo



