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(hiTokar e 1920

- perno federal mt’aiiza
15 mil quildometros de |-

-Dos Correspandantes

é.‘presfdeﬁze- Ge_isez
inqugura hoje, na serrg

do Cachimbo, divisg de

Mato Grosso e Pard, ¢

rodovia Curiabd.

Sontarém, com 1.777
guilémeilros, inteirg-

mente construida pelos

8 e § Botalhdes de En-
genharia e Construgdo.
da Exército, em sels:

anos, a¢ custo de 700

milhdes de cruzeiros.

Trata-se de umag es-
tradg de 1° closse gue, .
embora revestidg ape-
nas de cascalho, tem
condicdes de infra-

estrutura parg posie- %

rior-asfaltamento.

Este segmento da BR
183 (que no total pai de
Sanio Cataring & fron-
teira com Suriname)
alravessa regifes vg-
riadas, de cerrados le-
ves e densas florestas,
de sclo cultivdvel por
vezes e ricoem minérios
ou apropriados a pas-
tagens em outros ire-
chos. Cerca de 30 mil
pessous id moram ao
iongo de seu percurso,
ctija ocupacdo tem ca-

racteristicas diferentes

no Porg (familias deco-
lonosi, em Mato Grosso
{grandes projetos agro-
pecudarios) _

Com metade de sua
extensfio em coada Es-
tado, a Cutabd-
Saniarém superple-se
a Transamazinicy num
trecho de 350 quildme-
tros, no sentido Itaitu-

ba-Altamira. Uma de.

suas principais finali-
dades € abrir as portas
para exportacdo dos
produtos do Centro-
Oesie pelo porto pa-
raense, no ric Amazo-
nas. Todavia, durante
suo. construcdo e utili-
zaclo parcial, novas
erpectativas foram
criadas, principal-
mente em Santarém so-
brecarregada com o
onus de um progresso
que. ainda ndo chegou,

rodovias consiruidos
na Amozdnia e ginda
fultom duas estradas
parg. completar o pro-
groma de 18 estabele-
cidoem 1971; g Perime-
tral Norte e a4 Monaus-
Caracari. Com um
custo por quilémetrode
330 milcruzeiros contro
05 394 mil da Transo-
mazdnica, ¢ obra de-
monstra que a constry-
¢do dos BECs fica mais
barata; em compensa-
¢do, as firmas particu-
tares mostraram maior
rapidez.

‘Mesmo incompleta a
Cuicbd-Santarém seria
ginda foco de tensdes
socigis em consequén-
cia de irregularidades
praticadas por compa-
nhias que venderam
terras hoje dispulados
por diferenies proprie-

tdrios. Nos conflitos en~

volveram-se igual-
mente 0s indios, que ii-
veram suas dreas tnva-
didas por posseiros

No sua inauguracdo,
¢ esiroda convida q re-
flefirsobre oserros pra-
ticados no Transama-
zénicae sobreafilosofiq
de transporte na re-
gido.

SOLENIDADES

Pary participar das
solenidades de inagu-
racdo no Km 887, o pre-
sidente Geisel deizxa
Brasilia hoje a5 8 e 35,
chegando a Cachimbo
as 10 koras. O corte da
fita simboiica estd mar-
cado parg as 11 e 30(ho-
ra local) em Carud.
Além do descerramenio
de ploca, haverd dis-
cursos, visita & cachoei-
ra e coguetel. Depois do
almogo no local, Geisel
retornard a Cachimbo,
onde tomard o avifo de
volta o Brositia 48 15e
55 Acompanhardo o
presidente da Repil-
blica nessa viggem o
ministro dos Transpor-
tes, Dirceu Noguetra. o
direlor-gergl do DNER,
Adhemar Ribeiro da
Silva, o chefedo Depar-
tamento de Engenharia
¢ Comunicacdes do
Ezxército, general Vini-
tius Nazareth Notare,
entre outras autori-

dades.

Cam I ent?ega da-

Construir estradas nao

0s homens dos 17 e 2° Bata-
1hdes Rodoviarios. Desafio
era-a seiva, em nada pare.
cida com o interior de Santa
Catarina e Rio Grande do
Sul, ondé até entdo eles ha-
viam acumulado experién-
cia. ‘Passaram-se 2.239 dias

dia 3 de setembro de 1970,

cionou na hora de derrubar
a primeira arvore.

Talvez nenhum daqueles
homens pensasse em passar
tanio tempo na Amazénig —
0§ planos indicavam o ano
de T3 para inauguracio da
estrada - ¢omo ¢ proprio
tenente-coronei Alberto De
Leo, comandante do recém-
batizado 8° Batalhio de En-’
genharia e Construcéoe, que
afirmava convicto: "Emdois
verdes conseguiremos atin-
gir nossos 850 quildmetros,
E vamos encontrar ¢ 9 BEC
em dois anos™

Mas o 8 BEC tinha pela
frente o trecho mais difieil;
gue penetraria diretamente
na selva aproveitando ape-

‘estrada de terra entre San-
tarém e Jaboti, 0 9° BEC,

outro extremo, ganharia 163
quiiémeiros da Cuiaba-
Porto Velho e um pequeno
trecho da MT-114.

Os dois batalhdes come-
caram o trabalho ao mesmo
tempo, com efetivos mais ou
menos idénticos de homens
e maguinas. Mas as condi-
ches de terreno e 0§ méto-
dos de trabalho produzi-
riam resultados diferentes.
Quando comecou ¢ ano de
1972, ainda havia esperanca
de conciuir a estrada em 73,
E que haviam chegado no-
vos eguipamentos para
substituir os antigos, leva-
dos do Sul em avides da
FARB.

A populagio de Santarém
i3 nao encara a inauguracio
tla estrade para Culabid como
& concretizagdo de um vetho
sonho, capar de tirar & c¢i-
dade de seu “seculsr isoia.

mente”. Nio existe mais a
ansiedade ‘de 1971, quande
sli desembarcou o 8° Bata.
thio de Engenharia e Cons.
trugdo, hoje superada por
novas necessidades —~ de-
torrentes de prapria chra —
como a construcdo da hidre-
létrica, de um cais mais ade-
avads, de novo aeroporto,
de um hote! de turisme. Sio
realizagoes que efetivariam
a utilizagao comercial da ro-
dovia @ compeansariam a po-
pulagdo do aifo prege pago
até agora pels expectative
do progresso.

Mos gitimos ¢inco anos, a
sUbita expansdo demogrs.
fica provecou o apareci
mento de ndcieos axtrema-
mente pobresnasdress pari.
fericas de Santarém; surgi-

ram o5 assaltos 2 mao ar-

era nenhuma novidade para

desde o come¢o dos trabs- -
‘¥ Thos, nitma tarde chuvosado

fgzz.tm'dnmdgfmuldgd&sﬂaa—-, o N
fam simbolicemente marea.
- das pelo trator que nio fun-

nas 30 quildmetros de uma

gue atacava a rodovia pelo

“Agora — afirmava o co-
mandante do 8 BEC em ia-
netrpde72—trabalhando24
horas por dia. creio gue ha
possibiitdade de terminar o
meu trecho dentro de um
ane e meio”. Mas s¢ 8 terra-
plenagem podia seratacada
de imediato no lado de
Cuiab&. na base de Ca-
chimbo ag coisas sg passa-
vam de forma diferente. .

O Gnico ponto de apoio

erg Um eampo de pouso da
FAE onde desciam osBitfa,

los & Hercules coim o pesson
€ materiail das turmas de to-
pografia e degmatamento.
Com 8Chomens entrecivise
miittares, mas ainda sem
maguinas pesadas para se-
gutr ¢ rastro dos topHgrafos,
a Ginica forma de enviar
mantimentos ers uma car-
reta puxada por um trator.

Quando nao atolava nas
baixades, a carveta seguia
com dificuldade pela pi-
cada recém-aberta; muitas
vezes 08 passagelires tinham
de descer e descarregd-la,
empurra-la coriararvoresa
machadadas. vencer seis
norasde viagem parapercor-
rer apenas 30 quilémetros.
E & medids em que a frente
de topografia is avancande,
O suprmento tornava-se um

sacrifieio maior

Esperando que a comida
chegasse. 08 homens da to-
pografia permaneciam no
meio da selva. em meia da-
#1a de barracas de lona Os
trabalhadores s¢ se reu-
niam no fim da {arde, e mal

tinham tempo de tomar ba-

nho antes gue escurecesse ¢
comecassem a dormir. As 3

‘horas da madrugada eles §&
estariam de pé, derrubando

arvores, armando seus ins-

trumentos
Distragao nao havia. 2 ndo

ser contar € ouvir histérias
de cacadas e pescarias, ou
um violdo solitario nos dias
em que a chuva nao per-
mitia de jeifo nenhum g
prosseguimento 4o traba-
lho. As vezes, 0 medo da
aproximagao dos indios gi-

mada, s roubos de carro, fa-
tos ate entdo quase desco-
nhecidos, assitm como a alte
do custa de vida. E mais: pa-
radoxalmente, o indice de
anaifabetismo avmentou,
Tomando esses fatos como
indicadores do progresso, j&
nio se bate mais palmas a
cada maguina que dosem.
harca.

A penetragio dos cami.
nhoes frigorifices vindos do
Sl por exemplo, teve efeito
contraric 2o que se esperava.
Em ve: de baixar, ¢ prego do.
produto local subiuv. O poixe,
que nas melhores epocas do
verao custava 7 ou 3 cruzei.
ros o quilo, {8 nac pode ser
considerade comida de
pobre.

Grandes esperangas, pe-
rem, concentram-se no
porto — poT enqusnto ape
nas um substituto metho-
rado do antige ancoradouro

‘de madeira. De 1974 para cé, -

seu movimento dunlicou,

gantes, o8 desconhecidos .

kranhacérore 0Os ‘sertanis-

tas que acompanhavam 0§

topégrafos chegaram a

identificar batidasnas arve- -

res durante a noite e disse-

ram ter visto o jugar onde o’s :

indios dorraiam
Esse era um risco pre

visto: & frénte da turme de
- topografia, i@ o sertanista-
Cléudio Villas Boas, coman.
“dando uma expedicio de 28
‘fndios, com a-missio-de p
TEHICHF G5 WFarhncarore
- Emagostode 2, doisban-
‘cérios de Brasilia ufiliza-
‘ram pela primeira ver um
_treche da Cuiaba-Santarém
“num automovel Nessa ocg-
5id0, apenas caminhdes se
aventurgvam & tal viagem, -

utihzando a Transamané-
nica e atingindo Santarém
pela BR 163, Para seter uma

ideia da aventura que 1sso

representava, basta lem-~
brar que s quase 50 veicu-
ios que participaram ds so-
lenidade de interligacéo
com a Transamazdnica mal
conseguiram vencer gs ser-
Tas e 08 terTenos esCorrea-

dios, | L

Muitos desistiram ¢ os
que chegaram levaram mais
de seis horas. Quem volion,

rao pHde tentar vencer o.

percurso de 220 guiléme-

. tros no dia segulnte: a chuva

deixou & estrada completa-

mente intransitdvel E g

chuvs na regiéo néo é ne-
nhuma surpresa. durante
metade do ano guase todo o
gervico tem de ser parali-
sado e mesmo nas estradas
i4 inauguradas o trifego ¢
suspenso ou hmitadoe a cer-
tos tipos de vefculos. Os prd-
prios frabalhos da Cuiabé-
Santarém, solenemente ini-

ciados no dia 3 de setembro .

de 1970, 56 seriam efetiva-
mente comecados meses de-

pois, em consequéncia das -

chuvas, _
Esses periodos de parali-

satéo, entretanto. até tra<

zgiam certos beneficios para
03 batalhdes militares

Quami_e o8 frabalhos come-

talver am decerrencm da

maior fiscalizagdo schre 2
saida de cargas. Diversos
grupos esperam uma defing
¢do sobre as reais possibii-

dades de o porto tornarse o .

ponto de escoamento das ox-
portagées do Brasii central
— madeira, aclesr e s0ja A
exportagas de carne, um dos
objetives primeiremente

anuyncizdos, conta apenas

com uma ares reservada pe.
ra futurs construcio dos fri-
gorificos.

CHISTORIA

- A hgaglo terrestre entrs
Culaba e Sanvarem rem seu

primeire registro e 1844,

gusndo a Camara de Sants:
rém, respondends & oficio
da provincia do Grao-Parg,
informava:

“A gstrada de que se mtfa
édeumavanragem transcen-
dente para o Estado e parsos
particolares, Est Camar

-porém, nao tem suficientes.

dedes wara soder calcuiar o

Temprego.
~possibilidade de aproveitar
“tantos homens no desmata.
mento, pois ndo havia mao-

S m F5 ANTAREM
Para
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CUIABA

Das picadas abertas pelas turmas de topografia & piste de cascalho, 'é;e:is 'anos' de luta contra a selva e as chuvas

“garam, muita gente procu-
sTou 0 comandante do 8¢
< BEC, em Santarém, pedindo

Mas nao havia-

de-obra gualificada. Trato-
ristas ou mecénicos eram

convocados no Sul,
“Mas nos periodos de ja-

‘meire. g8 jutho, quando a
chuva ers mais pesada, o
Exéreito podia preparar os
“Hrapalbadores, mediante
cursos prajicos para trato-
FIstas. motoristas e topdgra-

" fos. As proprias construtos

ras privadas. oue atusvam

.na Transamazdniea, benefi-

clavam-pe ¢om essa ajuda

do 8 BEC.
Em junho -de 1873, 0 9.

BEC finalmente conseguiu
eompletar o desmatamento
até Cachimbo, na divisa de

‘Mato Grosso e Para, ven-
‘cendo 792 quildmetros de

seiva Uma tarefa guase im-
possivel para os homens
acostumados ao ciima do

-Bule que tinham de enfren-

tar agora temperaturas

s sempre acima de 30 graus e

umidade do ar de 80 por

cento.
O método de construcao

da Cuiabs Santaréem fof
mais ou menos parecido
com o empregado na Tran-

samazdnica Comegou pelos
‘estudos de topografia, de-

pois o desmatamento numa
fatxa de 70 metros de largu-
ra até chegar ao tragadoe do
leito da estrada, com largu-
ra variavel entre sete e dez
metros. Depois de aberta, a
estrada foi cohertacomuma
camada de pedregulho (pi-
carra) que permite ofréfego
mesmo em épocas de chuva.

‘No principio,o abasteci-
mento das frentes de traba-
lho 86 podia ser feito por

.meio dos avides da FAR,

mas essa tarefa foi ficando
mais facil na medida emque
eram zalcancados os eruza-
mentos com outras estradas,
como a Transamazdnicaea
BR 80, no Para. -

fem;w&e duracio destestra.
bathos nem & toms qus com
eles so poters despendar”,

ﬁugum Leverges, bardo

‘de Melgecs, como presh

dente do provincia de Mato
Grosso, chamava & atencio

-1 do impersdor, em 1851, so-

bre "o tragado de uma es-
trads gue o propusere & es-
tudar o imperial Corpe de
Engenharia, pars comunicar
& cldode de Santarem com

Caieina.

Em 1878, o comerciante
maro-grossense Tiburcio
dos Santos Leque requerie s
b, Pedro I} & concessic para

‘construir umse estrada gue
partiris do lugar denomi.
nege Ponte Alta, 8 16 quild-

metros de Cuisba rumo ao
norte, avé Santarém. Por sua.
vez, o comerciante paraense,
major José Caatane Correa,
barde de Tapajds, oferecia

‘sia ajuda econdmica ao gro-
rjete, mas o governo vespon-
“tdeu aue o tesouro piblico

Para os comandantes dos
hatalhfes de engenharia ¢
construcdoe, a Cuiaba-
Santarém € o gue se pode
chamar de estrada de 1*
classe, aocontrarioda Tran-
samazdnica, por exemplo,
que é de 3= classe. Essaclas-
sificacdo prende-se as con-
dicdes de infra-estrutyra ¢
nio de pavimentagio e sina-
lizagko, que niko se podem
comparar as estradas me-

. dianas da regxao Bul.

Abdsedatodovia ‘temB 60
metros de largura; ascurvas
tém raic minimo de 500 me-
trosearampamaximaéde7
por cento. Por ser uma es-
{rada pioneira, é entregue
apenas com revestimento
de cascalho, mas de forma
gue ndo surjam problemas
com retificacdo de aterros
ou cortes no caso de o go-
verno resolver paviments-
Ia.

Em seus trabalhos na
area de construcag eivil, to-
dos 0s grupamesos, bata-
Ihdes ou comissdes de enge-
nharia e construcéo do
Exército estao subordina-
dos ao Departamento de En-
genharia e Construcio —
DEC, do Ministério do Exér-

" eito.

Atualments, essas uni-
dades estao assim organiza-
das: 1* Grapamento de En-
genharia e Construcdo, com
sede em Jodo Pessoa, con-
trola 05 2%, 3° e 4° BECs, com
sede respectivamente em
Teresina e Picos (PI) e Bar-
reiras (BA); 2° GEC, eom
sede em Manaus, confrola
08 1°, 5°, 6°, 79, B* e 8° BECs,
com sede respectivamente
em S30 Gabriel da Cachoel-
ra (AM), Porto Velho (RO},
Boa Vista (RR), Cruzeiro do
Sul (AC), Santarém {(PA) ¢
Cuiabsa (MT).

Estio ainda subordina-
dos a0 DEC os i° e 2° Bata-
lhdes Ferroviarios, com
sede em Lages {8C) e em
‘Araguari (MG), além da Co-
missdo de Estradas de Ro-
dagem n° 3, em Jardim (MT).

@

ndo tinhe condigdes finan-
ceiras para aceitar a oferta.
Em 1916, as avtoridades
do seter de transports rece-
beram um estudo sobre a i
gacdo feito por Agostinhe
dos Reis; em 1927, quando o
engenheire alemdo defen.
deu a esfrada como eita.
mente relevants pare o de-
senvolvimento da regifo,
muitos ainda a considera-
vam uma fantasia impossivel
de tornar-se realidade,
Quande em 1970 & go-
verno decidiy ccupar o
grande vazio existenfe nare-
gido banhada pelos rios
Xingu e Tapaids, previu-se a
abertura da rodovia, cuia
canstrugéo foi delegada aos
entao 2¢ e 3¢ Batalthoes Rodo-

 viarios, gque partiram respec-

tivamente de Lages {5C) &
Carazinho (RS) parz se insta.
ftarem em Saptarém e
Cuiaba com as novas deno-

_minagdes de 8 ¢ 9 Bata-

lhdss de Engenharia e Cans-
trucdo,

_ de terceira). Mas, se esscirel
¢o demonstraria os menores

" LUCIO FLAVIO PINTO

Correspondente om BOLEM

Com a inauguraglo da
Cuinbd-Santarém. o governg

federal j& construiy 15 mil

guilémetros de rodovins na

Amazbnia, mais ainds fol--

tam dues estradas para com-
pletar o programa de 18 ro-
dovias estabelecido em 1971
para @ Amazbnia o Perime.
tral Norte ¢ ¢ Mandus-
Caracarai, Apesar de a San-
tarém-Cuiabd ser urmn velho

sonho com 132 anos de exig-
téncia, sua abertura solene

a0 trafegondo conseguin mo-

tivar a populacdo de Santa-

rém, o quarte mofor cidade
da Amazinia. nem reeditou o
eltme-emocionagl criado pelo
governo Médici para a inau-
guragdo do primeire trecho
da Transamazénica. hd gua-

170 GROS,

A Cuwbci».’&’anmrém c&
megou ¢ ser construida 56 um
pouco depots da Transama-

zonia, em juiho de 1971, apds
Cuma tentativg mal sucedida

feita durante a estagdo chu-
vosa de 1970, Dois batalhdes
de Engenharia do Exéreito, o
& e o 9. partindo de Santa-
rém e Cuiabé, eonsumiram

83 meses e. segu .do as esta-

tisticas oficiais, 700 milkdes
de cruzeivos para concluir a
estrada, de dimensbes caleu-

ladas imprecisamente entre’

1.320 quildmetros, na primei-
ra avaliaedo, e 1.777 ou 1.747
quilémetros, atualmente,
Teoricamente cadd qui-
téometro do Cuiabd-

Santarém CUSLON MENOS (330

mif cruzearos) do que nd’

Tm;zsamazémca 304 ou 210
“mil cruzeiros), mesmo a pre-
“gos histérieos. upesar. de ser..
g zemrz rodmsza cie pnmer‘m'cﬂ- oF

custos dé consfruedo dos
BECs. reafirmaria também o
tese de gue as construtoras
porticulares sdo mais
rdpidas.

Ao unirem-se as frentes
de construgdio do Exército, as
duas estradas que se juntam
mostram-se distintas uma da
outra. Do lade de Mato Gros-
so, @ BR-168 tém sido uma

via de penetragdo para gran-,

des projetos agropeeudrios e
de colonizagdo. que no mo-
mento parecem considerar
mais importante a liga¢do
com ¢ Centro-Sul do Pais do

que coOm um Porto amazonico -

de saida para o Oceano

Atldntico. a quase 800 quils-

metros de distdneia. Nesse
trecho. hd pelo menos 35 fa-
zendas com dreas de 20 mila
mais de um milhdo de hecta-
res e 10 nidcleos de coloniza-
¢dio, prédominando uma
frente econdmica empresa-
riad comandada por grupos
particulares.

0 trecho de Sanfarém até
oentroncamento com ¢ Tran-
samazénica acabou sendo
mais influenciado pelo tipo
de eolonizacao dirigida. co-

~mandada pelo INCRA: pe-

quengs proprietdrios conse-
guiram instalar alguns lotes
em dreas que néo foram ab-
sorvidas pela Florestag Ne-
cional de Tapaiés GO0 mil

Rectares), criado em 1873,

guardo @ ocupac?o da re-
Qido j& estara em cuUrsSo.

Entre o Transamazé-

nica e a Serra do Cachimbo,
nos Himites entre Pard e Mato
Grosso, o trecho mais recente-

mente liberado. a ocuptcdc

ainda ¢ menos intensa. Mas,

Justamente porgue 0 4Cesso d

esga parte esteve blogueado,
o INCRA promete discrimi-
nar wna drea de wn milhGo

dekecmmevendélamm-- '

* tes de trés mil hectares para o

formagdo de médius € gm*n-
des propriedades. '
Atravessando ume ve-
gidio de térras férteis, muitos
mindrios ¢ floresta rieq, @

“Cuiabg-Santarém i era v
portante mesmo antes de ter

sido concluidea. sun necessi-

" dade era sentida desde 1844,

quanda foi apresentada ]
primeiro profeto para eons.

truglo de wma fermma gue-
esconsse a producho dave-

gidio central brasileira € sut-'

CMericana pant. Santaréme

o Atlantico,
Naguele momento, € s~

trado ere visto como wm

ponuto de Hgagdo entre um

porto expyriador € outro im-
portador, nde exatamente
eomo wma forma de coloniza-
¢o das terras atravessados.
Ao ser iniciada, contudo, ela
visaya & ocupacao das terras
Jérteis do Norte de Mato Gros-

“so¢ do-Sul do Pard e nio

tanto exportacao A demo-
T NG SUG conclusio 8olzdzfz—
cou essa_fungdo de. pene_tm—, )
¢dio ao interior, reforeando
também algumas distoreles
provocadas pele falte de
controle oficial,

Ndo fez preczso asezm,
gue @ extrada estivesse con-
eluida pare que comegasse a
sua ocupacdn, como ocoTren

_com a Tramamazomca,‘

exemplo tipice de comoas es-
tradas construidas na Anda-
zénia nde tinham wna fun-
¢Go econdmica pré
estabelecida ou uma iabili-
dade previainente defemciaa
mom,(i-!a‘; N
Pmummem? 800 quziﬁ

'metros dcz estradaen temté-

rig matogrossense, sobretudo

‘o airavessar ¢ mumcmma )

de zemao eocml (’racus as

. grreg::f{zt_ada;,ies ) pmncq,d_m

en 1973 pela Companhia de
Desenuo_lviinerz.r.o' de Mato
Grosso - Codemdl ~ na
venda de terras devolutas 4o
Estadoe. wma area de dois mi-
thdes de hectares, de defini—'_
cdo fundiGria inceria, estd
sendo intensgmente dispu-
tada por diversos grupos que
se julgam com direitos a elq.

Com s vantagens ofere-
cidas pelo governo, interes. -
sado em atrdir empresdrios
para ocupar a estrada com
grandes propriedades (e n@o
mais colones como- 05 trazi-
dos parg a Transamazd-
nica), a partir de 1973, foram
surgindo vdrios projetos de
colonizagdo partieular,

Hd atualmente pelo
menos cince nicleos, com

- uma populeedo superiora ll

mil pessoas, mas, em sua
maiorie, abandonados, E

 também irregulares: a Com-

panhia Colonizadora Coli-
der, de Londrinag, vendeu lo-
tes de terras aridas a lavra-
dores paranaenses em 1972
por 1.200 cruzeires o algueire
(o triple do prego entdo na
regidol, epesarde ndo ter gu-
torizacdo do INCRA.

Essa especulagio fex
com gue indios entrassem em
conflito com 200 posseirgs no
povoade de Piard-Assu e le-
vou & desgraca aos recém
contactados KREEN-
AKARORE. A convivéncia

entre gsses grupos indigenas.

€ 08 novos pcupantes da dreq,

sincluindo aristocratas es-
Ctrangeiros {como o bardo
- George Warnoff ou o prin.

cipe alemdo Johannes Von
Thra -Und Taxis) on velhos

:_'pimzeiros da Amazénia,’

como Ariosto da Riva., parece
definitivamente comprome-

tida.

C protenser " Arm v

ca9  em L veiumos

| 45 MAIS AYANGADAS TECRICAS PARA VENCER A INIBIGAD E
COMUMICAR SE MELNOR CONVERSAGAC. DISCURSO £ OEBATE.

ADMIR RAMIOS COMUNICACOES
2 meses, uma syt semanal Tembern aulas particuinres
EXERCICIOS CONTROLADGS POR VIDED:TAPE £ FICHAS

~ Astita, sem compromisse, > uma ¢85 NOSSas aulas

Remos, gue lecorou sa U 5 P & auler de vatian
oBray 46bs o wbunto aenda & maif tecohle,

Plosriod 3 fards Rar Mag Pauls, 122 - 40 a0 -

"Bibioteca do Comunics.
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