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Sem eclusas

1) ara que a enorme barra-
gem - de concreto cons-
truida no rio Tocantins nao
bloqueie a navegacao, € ne-
cessario instalar um sistema
de transposicdo constituido
de duas eclusas e dois canais
de passagem. Eles permitirao
que comboios fluviais, de até
22 mil toneladas de capacida-
de cada um, afravessem a
barreira, levando 140 mi-
1hoes de toneladas de carga
nos dois sentidos.

E um potencial de trans-
porte que nao pode ser subes-
timado. A ferrovia Carajas-
Itaqui, obra no valor de 2,5
bilhoes de ddlares, permitira
transportar 35 bilhées de to-
heladas anuais de minério de
ferro da mina ao litoral. A
eclusa, com o custo de 269
milhoes de ddlares, tem o do-
bro de capacidade numa sé
direcdo. E nao é especializa-
da no transporie de minério
de ferro, produto de baixo va-
lor agregado por ela passa
todo tipo de carga, sem pa-
gar qualquer taxa e sem 0
risce que a ferrovia, arren-
dada por 50 anos a uma em-
presa estatal, mas de direito
privado, apresenta.

A construcio do sistema
de transposicdo da barragem
de Tucurui foi dividida em
duas fases. Na primeira, em
execucdo, esta sendo cons-
truida a eclusa de enfrada,
que € a ‘‘cabega” de todo o
sistema, incrustada na estru-
tura de concreto que retém o
rio. Até agosto deste ano, ha-
viam sido usados 345 mil me-
tros cubicos de concreto, de
um total de 415 mil metros
cubicos previstos para essa
primeira fase. Também até
agosto, haviam sido aplica-
dos 15 bilhdes de cruzeiros, a
precos historicos (desde se-
tembro de 1975).

Para concluir a primeira

fase; ainda faltariam- 70

mil metros cdbicos de con-
creto e 16,4 bilhtes de cruzei-
ros, que precisam ser aplica-
dos sem falta até setembro
do préximo ano, quando as
comportas serdo fechadas
para a formacdo do reser-
vatério. Mas o or¢camento
plurianual de investimentos
da Portobras para o triénio
1984/86 destina apenas 10 bi-
Ihdes de cruzeiros para as
eclusds de Tucurui, dinheiro

.que sera inteiramente usado

no préximo exercicio. Para

1985 e 1986 ndo hd um tostao

alocado. _
Esses recursos, segundo

-uma avaliacdo feita pela

prépria Portobras, “‘serdo in-
suficientes até mesmo para
cumprir adequadamente os
trabalhos programados para
a primeira fase, principal-
mente tendo em conta que,
comn a paralisacéo das cbras
nesse exercicio e adiamento

“sine die”” para a sua reto-
mada, uma série de servigos
de acabamento deveriam ser
realizados para resguardar a
integridade das obras até en-
tdo executadas’.

Assim, se nada for feito,
quando as comportas se fe-
charem ainda estarao faltan-
do Cr$ 6,4 bilhdes para con-
cluir a “‘cabega” do sistema
de transposicdo. E, mesmo
com essa suplementacio, até
agora nao garantida, deveria
ser inici‘a\ida, jaem 1985 3 se-

e

gunda etapa dos serv1g:os
com a conclusdo da eclusa
nimero um, a implantacéo
do canal intermediario, com
5.463 metros de extensdo, a
construcdo da eclusa ntlimero
dois e do canal de jusante,
com 1.500 metros de exten-

.sdo, a fabricacdo e montagem

dos equipamentos eletrdni-
cos principais e obras com-
plementarés diversas.

Estas obras exigirdo trés
anos de trabalho, 950 mil me-
tros cubicos de concreto, mo-
vimentacao de 15 milhoes de
metros cubicos de terra e 214
bilhes de cruzeiros de inves-
timento. G governo poderia
decidir fazer a obra em cinco
ou sete anos para suavizar 0s
gastos, mas a propria Por-
tobras admite gue os custos

“serdo certamente onerados
em funcio de indices de pro-
dutividade mais baixos, ina-
dequados aos recurso mate-
riais ja mobilizados, mesmo
sem considerar os efeitos in-
flacionarios”. Reconhece
que esse dnus, ‘‘dadas as va-
ridveis envolvidas, é de
dificil avaliacdo™.

Asitua(;éo € muito mais
critica porque, além de
nao haver garantia de que a
primeira fase sera con-
cluida, ndo ha qualquer pre-
d15p0$1<;a0 para executar to-
do o sistema de transposi¢ao,
sem o qual a navegacao fi-
cara interrompida na barra-
gem de Tucurui. A iniciativa
de retomar os servigos de-
pois que a Usina ja estiver
em funcionamento e o em-
preiteiro principal tiver se
retirado da area sera muito
mais problematica do que
agora. Podera até mesmo
tornar-se impossivel.

Fechar o rio Tocantins &
navegacido nédo € apenas um
crime moral: é de fato trans-
gressdo legal. O ex-
secretario-executivo do Pro-
grama-Grande Carajas,
Oziel Carneiro, ja mostrou
que tal decisdo contraria
frontalmente o Cédigo. de
Aguas porque ninguém pode
prejudicar a utilizacdo
econdmica de um rio, mesmo
que seja para dar-se aprovei-
tamento energético.

O interesseé da Unido é
produzir a energia que vai
alimentar os grandes polos.
consumidores. Por enquanto,
ha trés, que, sozinhos, fica-
rdao com um terco das 12
maquinas que serdo instala-
das em Tucurui: todos eles
s&o projetos destinados a ex-
portacio, de propriedade ou
com participacdo de empre-
sas estrangeiras, que movi-
mentarao produtos de baixo
valor relativo e serdo benefi:
ciados por tarifas especiais,
as quais 0 consumidor médio
nacional nio tem acesso:
Nosso maior interesse é utili;
zar obras de infra-estrutura
como a hidrelétrica e as eclu
sas, como fatores de incre
mento da riqueza interna, ca
pazes de gerar efeitos multis
plicadores. Nio havendo
compatibilidade entre as
duas perspectivas, se vio
atender a uns, que atendam a
nés também. Estamos demo-
rando demais para fazer al-
guma coisa. Podera ser tar-
de demais quando
decidirmos. ]
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