- O Proalcool nos moldes do passado
néo voltara, mas isso ndo exclui a.ne-
cessidade de uma politica para a uti-
lizagdo de biomassa como combusti-
vel no Pais. E preciso firmar-se a
consciéneia de’que o Brasil obteve
um notavel &xito nos Gltimos anos na
produgio de um combustivel limpo,
“como é o alcool, ¢ tem territério, con-
di¢des de clima e de solo para produ-
zi-lo comercialmente em larga escala.
. Além disso, o Pais aperfeigoou as téc-
nicas de cultivo da cana, desenvolveu
a tecnologia de motores a alcool e
mesmo bicombustiveis — que permi-
tem a utilizacfio alternativa de gaso-
lina e de alcool — e domina a logis-
tica com uma rede de postos de dis-
tribuiciio que cobre todas as regides.

‘A utilizagfo do alcool carburante
ganha agora a sangdo internacional,
com o acordo a ser firmado entre os
governos do Brasil e a Alemanha, du-
rante a Clpula Mundial sobre o De-
senvolvimento Sustentavel (Rio+10),
a realizar-se no fim deste més em
Johannesburgo, na Africa do Sul.

'O acordo, que. se insere no Proto-
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O combustivel para Quioto

coloé de Quioto, no que diz respeito a
redugdo de gases do efeito estufa, per-
mitira a produgdo de 100 mil carros a
alcool, que deverdo entrar em circu-
lagdo até o fim de 2003 e que irdo au-
mentar o consumo de alcool hidratado
em 430 milhdes de litros por ano.
Confirmando informagdo levanta-
da por este jornal, o chanceler Celso
Lafer disse que, pelo
acordo, 0 governo ale-
mio se comprometerd
a comprar os créditos
de carbono gerados
pela frota de carros a
alcool. Calcula-se que
esses créditos corres-
ponderio a pouco
mais de 710 mil toneladas de CO2 por
ano, volume que seria emitido por

‘uma frota de 100 mil carros, se fos-

sem movidos a gasolina ou diesel. O
governo brasileiro, por sua vez, des-
contar4 o valor do crédito do imposto
cobrado na produgdo de veiculos.
Com isso, a produgdo e a venda de
carro a dlcool ganham um poderoso
estimulo e deixam de ficar ao sabor

'O Brasil desenvolveu a
tecriologia de um
combustivel limpo,
como ¢ alcool,
integrando a agricultura
a industria automotiva

de fatores circunstanciais. Relegado a
segundo plano depois do sucesso dos
anos 80, o carro a &lcool marcha para
uma recuperacio, que, desta vez, po-
de garantir um lugar definitivo na in-
dustria automotiva nacional e interna-
cional. Em razdo do pequeno diferen-
cial entre 0 preco do 4lcool hidratado
e da gasolina, o carro a dlcool foi per-
dendo a preferéncia
dos consumidores e,
em jultho do ano pas-
sado, respondia por
apenas 1,03% do fo-
tal de automéveis
- produzidos ne Brasil.
As novas montadoras
ndo chegaram nem
mesmo a incluir os carros a alcool em
suas linhas de produgao.

J4 em julho deste ano, em razio das
altas do preco do petrdleo e, especial-
mente, os saltos do cdmbio, a diferen-
¢a ficou altamente favoravel o carro
a alcool: enquanto o litro de gasolina,
em média, custa RS 1,70, o litro de al-

~cool hidratado estd por volta de RS

0,80. Resultado: os carros a alcool ja

“‘respondem por 5,81% da produgio

brasileira de automoéveis.

Agora, com prego menor € novo
prestigio, a produgio de carro a dlcool
vai aumentar substancialmente, o que
se refletird na demanda agregada,
considerando- o impacto econdmico

" de uma inddstria como a automotiva.

O acordo com a Alemanha, a0 promo-

ver o combustivel limpo, terd também .

um efeito-demonstragio internacio-

“nal, que poderé ter muito valor para a

exportagdo brasileira. Exportamos 4i-
cool anidro para mistura a gasolina

em volumes ainda modestos, em face

do potencial, uma vez que 0 4lcool
permite multiplas combinagdes com
os derivados de petrdleo. Mas, além
deste, existe outro mercado: ¢ da ven-
da de carros a dlcool e de equipamen-
tos usados na cadeia completa de pro-
dugdo, distribuigdo e consumo.

Ha muitos paises tropicais produto-

res de aglicar e de dlcool. Esses pai-
ses, contudo, ndo detém a tecnologia’
~para a produgdo de alcool carburante

desenvolvida pela inddstria instalada

" no Brasil nas ultimas décadas e, muito

menos, redes de distribui¢do. O me-. -

lhor caminho para induzi-los a produ-
zir alcool carburante ¢ a formagio de
“joint ventures” com empresas brasi-
leiras detentoras da tecnologia, bem
como distribuidoras locais que pode-
riam se interessar pela promog¢io do
uso do dlcool carburante em seu mer-
cado. E, claro, a possibilidade de tro-
ca por bdnus de carbono com os pai-
ses industrializados, a exemplo do
que vai ocorrer entre o Brasil ¢ a Ale-
manha, pode funcionar como um po-

.deroso incentivo.

Convém mencionar também que o
acordo a ser assinado em Johannés-
burgo, durante a Rio+10, contribuird
para dar mais consisténcia.do Proto-
celo de Quioto, do qual o Brasil e a
Alemanha sdo signatarios. As metas a
atingir s30.bem definidas, mas nfo os
meios para atingi-las. O.acordo Bra-
sil-Alemanha é um exemplo do que se
pode fazer por meio da cooperagio
entre paises com dlferentes graus de

“desenvolvimento.

web page: www.investrews.net
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