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O Projeto de Energia Renovdvel, que pretende reativar o carro a dicool, beneficiard o pais?
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ALCOOL E GASOLINA PODEM CONVIVER

Luiz Pinguelli Rosa

- 0 Programa do dlcool voltou ao
foco dos debates atraindo a atencdo
da imprensa gragas & declaragéo do
‘presidente Fernando Henrique Car-
doso, que prometeu medidas para
revitalizd-lo. Curiosamenite, as criti-

‘cas parecem ter.tido abrigo na pré-

pria drea do governo, rio ambito dos
ministérios da Fazenda e do Plane-

jamento. E fécil entender isso. Como

custo do dlcool superior ao da gaso-
lina e com os atuals pregos baixos do
petréleo no mercado internacional,
o dlcool perde para a gasolina pela
ortodoxia do mercado, exigindo a
intervencdo do Estado para susten-
td-lo. O erro, entretanto, ndc éain-
* tervengdo do Estado, mas a ortodo-
xia do mercado livre— uma abstra-
¢do tedrica que nenhum pais desen-
volvido leva a sério.

Uma das razdes para o presidente
falar do assunto em Nova York foi o
exemplo dado pelos Estados Unidos,
langando um carro a dlcool que serd

- em breve utilizado em grande esca-
la, apesar de aquele pais ndo ter as
mesmas facilidades para a produgéo

" do dlcool que o Brasil.

Entre outras, a vantagem do dlcool
é'ser uma energia renovdvel, en-
quanto o petréleo é combustivel fos-
sil, cujas reservas sdo finitas ainda
que possam durar algumas décadas.
A coordenagdo dos programas de
pdés-graduacdo de engenharia, em
estudos publicados no exterior, tern
exibido indices excepcionais quanto
a esse aspecto. E discusséo atual no
mundo a chamada poluicdo atmos-
férica global, devido a emissdo de
certos gases que contribuem para o
aquecimento da Terra, podendo che-

' garaprovocar mudangas climdticas.

Painel intergovernamental de mu-
dangas climdticas tem tratado deste
assunto com especialistas de vdrios
paises, mostrando a possibilidade de
graves ocorréncias caso as mudangas
se concretizem devido & acumulagéo
desses gases na atmosfera. A vanta-
gem do dlcool é gue, no crescimento
da cana-de-agticar, é reabsorvido o
didxido de carbono (CO2) emitido na
queima do dicool oi do bagago de ca-
na, resultando num balango de emis-
sGes de CO2 nulo. _

O dlcool norte;americano néo
tem tal vantagem, pois os produtos
agricolas que eles utilizam para pro-
dugzir o dicool niio dispdem de exces-
so de biomassa compardvel ao baga-

¢o da cana, queimado nas usinas de

dlcool, ndo s6 para calor de destila-
¢iio, mas também para geragao elé-

trica, que poderia ser muito amplia- -

da com uma politica adequada.

Nos Estados Unidos utiliza-se
combustivel féssil derivado do petro-
leo para a produgdio do dicool. Ou
seja, parte da vantagem de ser reno-
vdvel é perdida, pois na produgéo hd
emissao de didxido de carbono, que
contribui para o efeito estufa, po-
luindo globalmente a atmosfera.

O Brasil poderia até exportar dl-
cool. Mas, para isso, precisa manter
o programa, que sofreu. franco decli-
nio apds a crise de 89-90, quando
houve desabastecimento do dlcool (-
por omissdo do governo com respeito
ao programa). Houve queda acen-
tuada nas vendas de carros a dlcool,
que tinham atingido, em meados da
década de 80, mais de 90% dos car-
ros novos. Em 1997, chegaram a irri-

' Ap6s 10 anos de gléria, o progra-

ma do dlcool atravessa uma crise de
' indefinicdio que ameaga levd-lo é ex-
tingdio. As vendas dos carros novos
movidos a dlcool puro cairam prati-

camente a zero ea frotadecercade 4 -

milhdes que circula no pais acabard
- por desaparecer, dentro de alguns

anos, & medida que for envelhecen-

do sem ser renovada. Alcool conti-
nuard a ser usado como aditivo na
gasolina e talvez no diesel, de modo
que os produtores de dlcool — a par-
tir da cana-de-agticar — poderao so-
breviver, mas a grande inovagdo do
programa que é o uso do dlcool puro
desaparecerd. As causas da “morte

anunciada” dessa parte do progra-

ma $do bem conhecidas.

A primeira delas foia incom-
preensdo da drea econdmica do go-
verno Collor, que baixou os impostos
para carros movidos a gasolina até

o
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- s6ria cifra de cerca de 100 unidades.

Praticamente 0%.

Em debates ocorridos no Instituto
de Engenharia de Sdo Paulo promo-
vidos pela Associagdo dos Engenhei-
ros Automotivos e depois no Con-
gresso Nacional, na Comissdo de
Energia da Céamara dos Deputados,
tive a oportunidade de mostrar que
o dlcool fem vantagens ambientais, e
o prego do petréleo no futuro poderd
aumentar, fruto de algum conflito
internacionalou da taxacdo da

emisséio de gds de diéxido de carbo-

no. O tema estd em discusséio no dm-
bito da Convengdio do Clima das Na-
¢Bes Unidas, assinada na Conferén-
ciado Rio de Janeiroemn 1992, Ou-
tra medida possivel é a exigéncia de
certificados de autorizagio para.
emissdo de diéxido de carbono, dis-
tribuidos a cada pats e negocidveis
entre eles ou entre empresas. Portan-

“to 0 dlcool poderd ser uma alternati-

va no futuro. Além disso, sua produ-
¢do emprega muitas pessoas numa
fase de crise social como a que o
mundo enfrenta atualmente. E na-
tural que o governo tome medidas
para manter o programa.

. Hoje o dlcosl serve de aditivo da
gasolina até o nivel de 22%. Além de
aditivo, pode ser usado, como foi até
agora, em veiculos produzidos para
uso de dlcool hidratado puro.

Este é momento de definigbes cora-
josas do governo sobre o assunto. £
momento também de cobrar com-
promissos dos produtores de dlcool;

por exemplo, na manutengdo do alte

nivel de emprego ainda que ndo se
possa impedir a mecanizagd@o da co-
Iheita da cana. E preciso pensar que

uma das vantagens da volta progra-
mado dlcool é 0 emprego de méo-de-
obra, gue deve ser mantido em nivel
elevado. A melhoria da produtivida-
de que o Centro de Pesquisas da Coo-

persucar, em Piracicaba, demons-

trou ser posstvel, permitindo o rebai-
xamento dos custos do produto, é um
dos objetivos que se deve cobrar dos
produtores. Certamente em troca do
apoio que o governo deve dar para a

manutengdo do programa. Esses -

coinpromissos devem ser explicitos e

- discutidos com a sociedade.

O dlcool tem papel complemen-
tar. Néo se deve opd-lo ao petréleo.
O Brasil ainda importa petréleo, ea
abertura cega das reservas.brasilei-
ras para uma exploragdo acelerada

pode ndo ser a melhor solugdo num

momento em que 0 prego interna-
cional do 6leo cru é barato. Estd ha-

vendo certa confusdo na drea ener-

gética, que perdeu prioridade para a
drea econdmica e financeira do go-
verno. Fala-se até em extinguir o Mi-
nistério de Minas e Energia.
Podemos estar indo na contraméo
da Histéria. Nao se trata de ser con-
tra as mudangas institucionais, mas
de pensar estrategicamente a prazo
mais longo, coisa que 0s economistas

- do governo séio incapazes de fazer,

pois estdo atolados no dia-a-dia da
drea financeira para manter a esta:
bilidade da moeda. E momento de
refletir. O presidente da Repiiblica,
ao declarar a necessidade de apoiar
o dicool contra a orfodoxia do livre
mercado, teve uma idéia correta.
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il cilindradas. O intuito era enco-
rajar a economia de combustivel,
mas o importante para isso é a efi-
ciéncia do motor, e ndo o tamanho
dos seus cilindros.

A segunda foi a opgdo pelo “carro
popular” do governo Itamar para
baixar os pregos, o que levou ao
abandono do carro popular a dlcool
— desnecessdrio, uma vez que eles
nao s@o necessariamente mais caros.

A terceira foi a onda de carros im-
portados que utilizam gasolina.

Finalmente, a quarta foi a insegu-
ranca guanto ao suprimento de dl-
cool provocada pela falta de profis-
sionalismo dos produtores e da rea-
¢dio irracional de alguns prefeitos
quando o metanol foi adicionado ac
combustivel,

O pano de fundo desse declinio é
evidentemente o prego do dlcool que
ainda hoje € o dobro do da gasolina.

Isso torna impossivel seu uso sem
mecanismos compensatorios ou, em
outras palavras, sem subsidios, que
ndo podem e ndo devem ser manti-
dos indefinidamente.

Ajustificativa para a continuidade
do programa é, portanto, a de que 0s
pregos cairdo em fungdo de avancos
tecnoldgicos que sdo possiveis, mas
estd@o ocorrendo muito lentamente.

Até que o dlcool se torne competi-
tivo, existem quatro razdes para
marnter o programa mesmo Qo Custo
de subsidios, que deverdo, contudo,
ser decrescentes:

Geragdio deempregos — o progra-
ma criou mais de 700 mil empregos
nas Zonas Turais. .

Beneficios ambientais em dmbito
local — o programa levou é& elimina-,
¢do, a partir de 1991, dos aditivos de
chumbo e & diminuigdo das emissoes
de enxofre e de mondxido de carbono

resbonsdiaeis pela poliai;:&o urbana.
Beneficios ambientais de alcance
global — o programa levou & redu-

¢ao de 15% das emissdes de CO2.

(diéxido de carbono) que seria emi-
tido pela queima de gasolina. O dl-

. c00l é um combustivel renovdvel.

Significativas economias em di-
visas — recursos seriam gastos nas
importagdes adicionais de petréleo
case o programa nio existisse. =

Em conclusdo, o que se pode dizer
é que o Programa do Alcool é invid-
vel do ponto de vista estritamente
econdmico, a longo prazo, caso seu
custo ndo caia a nivel competitivo
com o da gasolina. Mas tem vanta-
gens de cardter ndo econdmico difi-
ceis de quantificar, mas desejdveis
para a sociedade em geral.
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