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propaganda divulgada
A pela Companhia Vale do
Rio Doce assegura que a Es-
trada de Ferro Carajas, on-

tem inaugurada pelo presi-

dente da Republica, é a “Gni-
ca ferrovia construida no
Brasil nos dltimos 20 anos”.
Nio & exatamente assim: $6
no Pari surgiram, nesse pe-
riodo, duas novas ferrovias,
" com extensdo superior a 100
quilémetros, em conjunto.
Uma serve a Jari. Qutra, a
Mineragdo Rio do Norte.

A CVRD certamente

nao as considerou por se tra-
tarem de ferrovias privativas:
uma & destinada ao transpor-
te de madeira até uma fabri-
ca de celulose e a outra con-
duz bauxita para a usina de
secagem. Ja a ferrovia de Ca-
rajas, embora sendo uma
concessdo feita pelo poder
piiblico a uma empresa de di-
reito privado, deve ser aber.
ta ao publico.

“Durante 50 anos, prazo
de duracdo da primeira con-
cessio, mas renovavel, o ob-

jetivo principal da ferrovia -

ser4 o transporte de minério
da mina até o porto de em-
barque, no litoral maranhen-
se,a 890 quilémetios de dis-
tincia. A linha, ainda singe-
la, tera condicées de escoar
até 35 mithGes de toneladas
do primeiro dos minérios a
ser explorado, o ferro, e tal-
vez mais alguma carga margi-
nal no sentidoe Carajas-Ponta
da Madeira, além da cota de
passageiros estabelecida no
contrato de concessdo. Aci-
ma disso, nada. Provavelmen-
te $6 com a duplicagio da li-
nha, o que acabari ocorren-
do se as perspectivas sidertr-
-gicas, metalurgicas e mesmo
de mineracio, delineadas pa-

ra a regido de influéncia; se "

concretizarem.

A carga de retorno para
as composi¢des ferrovidrias
&, por enguanto, inexpressi-
va. O célculo para o prego'do
minério j4 prevé a amortiza-
¢do desse dnus, mas ¢ eviden-
te que a CVRD, enquarito
concessionaria da linha fér-

vea, havera de querer e pro-

_curar4 estimular o'surgimen-
to de oferta de carga capaz de

- encher — mesmo que par- -

cialmente. — o0s vagdes na
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_Contas da ferrovia

viagem de volta 2 mina (um

‘interesse, alias, relativizado

pelos compromissos de for-
macio de estoque de minério
no porto, a ser consumido
‘navios
interoceianicos).

Por causa desse determi-
nismo econdmico, alimenta-
se a preocupacdo dos que te-
mem pelo futuro do terminal
de combustiveis de Miramar,
em Belém. Ele teria sua for-
¢a no alto investimento ja
imobilizado na estrutura de
armazenagem existente. Mas
cOMO €853 Mesma estrutura ja

esta sendo reproduzida no -
Maranhio, sua competitivi-~

dade ¢ minima diante dos
fretes que a ferrovia podera
praticar.

mbora de importante
E efeito localizado, este
ndo serd o principal efeito da
ferrovia que ontem iniciou

sua plena operagio em cara-,

ter oficial. Inegavelmente ela
representara uma revolygdo
no sistema de transporte de

‘uma vasta drea entre o sudes-

te paraense e quase toda a
metade norte do Maranhdo.
Uma viagem completa mina-
porto-mina, incluindo a des-
carga do minério, serd feita
em 52 horas. Quem sair de
Maraba chegara a Sdo Luis
em 17 horas, sem enfrentar o
desconforto e os riscos da in-
certeza presentes em uimna
viagem rodoviaria de hoje.

" Uma ferrovia é sempre um

poderoso fator de inovagdo e
mudanga, mesmo quando
construida para servir a ocu-
pagéo e colonizagio, como fi-
zeram os ingléses na India
(antes de serem postos a cor-

_rer, pelas suas préprias estra-

das de ferro).

A ferrovia, por este pris- -

ma, é bem vinda pelos que
desejam simplesmente a
transformacéo, qualquer que
seja ela. S&o os que acreditam

na absoluta identidade do-

avangar da histéria como o

motor do progresso. E possi-

vel que boa parte dos convi-
dados presentes ao ato de
inauguragio desconhega, te-
nha esquecido ou prefira’
omitir toda a intensa discus-

580 que acompanhow O pro- -~

jeto e a execugdo desta
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ferrc_w;a
I naugurada 18 meses antes
do prazo e com a econo-
mia de 700 milhées de déla-
res em relagdo ao orcamen-
to financeiro original (gracas
a uma simplificagdo da li-
nha), a ferrovia causara, por
estes nameros, admiragio en-
tre 0s qué se acostumaram a
realidades diferentes num
pais de obras“sempre atrasa-
das e custos que extrapolam
as previsoes. N4o se trata de
resultados despreziveis, Mas
reduzir a analise do significa-
do da Estrada de Ferro Cara-
jas a um bom desempenho
administrativo equivale a
olhar a questido da exporta-
¢io de minérios pelo prisma
microecondémico de uma em-
presa, ainda que ela seja a
maior vendedora interocea-
nica do planeta.
A CVRD se orgulha do

“titulo: gragas a ele, informa

ter podido dispensar a utili-
zacio de 1,1 bilhdo de déla. .
res de empréstimos interna-
cionais que lhe ofereceram
para financiar Carajas, usan-
do apenas 700 milhdes (mas,
em compensacio, entrando
firme em empréstimos inter-
nos). Sao meritorias a taxa de
retorno de divisas e a renta-
bilidade alcancadas pela em-
presa em seu comércio com
minério (fatores tio atrativos
que estimulam as constantes
e sinuosas investidas no sen-
tido de ampliar sua privatiza-
¢40). Mas esses méritos pre-*
cisam ser ponderados: eles
impdem um Snus pesado as
relagdes de troca de um pais
que entrega seu filé mignon
de hematita a 20 dolares a to-
nelada (com o retorno ligui-

. do de apenas um délar) para

pagar juros altos devidos por
investimentos que acionam
essas enormes estruturas de
suc¢do de nossas matérias-
primas e insumos basicos,

Um ciclo fechado que esca-

pa A vontade nacional,
portanto.

A conta & alta, até mes-
mo a da festa de inauguragio.
“Por baixo”, calcula-se que
ela atingiu uns seis bilhges de

. cruzeiros. Para pagé -la, vao

ser necessarias ¢inco compo- |

' sig8és cheias de minérios. E -

isto ¢ apenas simbolismo.




