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Algumacmsa esta fom da ordem

ELISEU PADILHA

Terminei de ler duas reportagens da
Folha, uma no domingo, dia 19, e ou-
tra na segunda-feira, dia 20, com a ter-
rivel sensagio de que ainda vivemos, a
nove meses do-século 21, num velho
mundo -dividido entre mocmhos e
bandidos.

Nesse mundo, descrito por. dez orga~

niza¢bes nao-governamentais que fi--

zeram estudos “independentes” sobre
quatro rodovias do corredor Fronteira
Norte e sobre a hidrovia Tocantins-
Araguaia, coube aos governos federal,
estaduais e municipais, eleitos demo-
craticamente, o papel dos bandidos.
No ataque estdo eles, os “mocmhos”
das ONGs ambientais.:

Vejamos duas manchetes da Folha: a
de dormngo’, ‘Obras federais ameagam
florestas”, na capa, ¢ “Plano ameaca
180 km? de florestas”, na pg. 1-17 (Bra-
sil); e a de segunda-feira, “Hidrovia do
governo ameaga matar rios”, na pag.
1-8 (Brasil). As fontes da reportagem
de domingo sio o Instituto de Pesqui-
sa Ambiental da Amazdnia, o Instituto
Socioambiental e o Centro de Pesquisa
" Woods Hole; as da de segunda sdo Ce-
* brac, Instituto Socioambiental, WWTF,

Rede Cerrado, Simpésio- Ambientalis-

ta do Cerrado, Rede Internacional de
* Rios e Coalizdo Rios Vivos,

. Pois a fonte agora sou eu, Eliseu Pa-
dxlha, ministro dos Transportes, e afir-
mo: nenhuma obra federal no setor
transportes estd arneagando florestas
ou rios. Estdo comigo os governadores
e prefeitos dos Estados e municipios

condictes de competir no mundo mo-
derno, aliando desenvolvimento aos
cuidados para evitar a degradagdoam-
biental. O que ndo obedecer a isso es-
tar4 fora da ordem mundial, Um pais
devastado, que mantém rios e florestas
sob ameaga, estd condenado & perife-
ria narota de investimentos.

Farel uma ampla reunifo entre to-
dos os interessados no tema transpor-
tes e meio ambiente. Convidarei mi-
nistros, governadores, prefeitos, técni-
cos, empresdrios ¢ ONGs, para sair-

na drea de influéncia mos da reunido direto
dessas obras. ‘para um mundo onde

‘Representamos a Nenhuma obra. jé ndo existam “moci-
vontade donosso po- - nhos e bandidos” nem
vo. Brecusamos tan-  federalnosetorde  idéias ocultas travest-
to o papel de bandi- . dasemboasinten¢Ges.
dos cgrgg o de moci- tfansp ortesestd As premissas agnos
nhos. Ndo existem ameacando florestas conduzir terdo que ser
dois lados, mas ape- - ) claras como as nossas:
nas o debate sobre o OU 105 queremos desenvolvi-

que é melhor para'o

-pa:ls A premissa b4~

sica'é a clareza de mtem;oes, obscure-
cida nesse mundo de “mocinhos e
bandidos”, Temos a mais firme vonta-
de de desenvolver o pafs sem colocar

_ emrisco o meic ambiente. :
Vivemos num mundo globalizado.

“Mocinhos e bandidos” nos levam ao
passado, a um mundo distante do
atual, onde a sobrevivéncia é assegura-
da apenas aos paises que tiverem uma
matriz transporte competitiva, capaz

mento sem degrada-
caoambiental, ...

. $6 ndo colocaremos a soja brasileira

no porto de Roterdd (Holanda) a pre-
¢o competitivo, pela hidrovia Ara-
guaia-Tocantins, se isso custar a de-

gradagio dos rios. $6 ndo escoaremos -

‘a produgiio pelas BRs 163 (Cuiabé-

de colocar produtos em condigdes fa- -

vordveis em qualguer mercado.
Qs governantes tém a responsabili-
dade de levar o pafs a0 século 21 em

Santarém), 319 (Humaité-Manaus),
230 {Transamazdnica) e 174 (Manaus-
Boa Vista) se custar a devastagio das
florestas, .

Temos técnicos tomando conta de
cada projeto; gente preparada que nos
aponta, com antecedéncia, qualquer
impacto ou dano gue a obra pode cau-

“sar, Produtos competitivos precisam

 Celia Euvalde

de rodovias, hidrovias, ferrovias e por-
tos para ganhar o mundo. Para cons-
trui-los, pode haver algum tipo de da-
no ao meio ambiente, Para isso temos
medidas compensatérias —aplicadas
quando o impacto acortece, mas pode
ser compensado por outra agio— e
mitigadoras, aplicadas para amenizar
o impacto e ajudar a populagdolocal a
conviver com a nova realidade.

" Para cada obra hd uma medida. Para
rasgarmos os 970 km da BR-174, que
liga o Brasil aos mercados do Caribe,
tivemos que cortar 120 km da reserva
dos waimiri-atroari. O tragado era
mais adequado. Aplicamos entdo uma
medida compensatéria com a criagio
do Programa de Protecio para a Area
Indigena. Em 1987, havia 374 indios, o
que restara de uma nagio de 5.000,
abalada por constantes surtos de ma-
lria e outras doengas tropicais. Foi
um trabatho duro. Em 1997 ainda re-
gistramos 117 casos de maldria, mas, -

-em 1998, quando as obras foram in-

tensificadas, registramos sete casos,ea
populagao crescera para 773 indios.

Hoje eles aprendem a-escrever em
seu préprio idioma. Até lancaram o
jornal “Kwa Japremy” —palavras que
andam, em portugués, Nés temos esse
dever, de fazer com queas nossas pala-
vras andemn e ajudem a criar a cons- . -
ciéncia de um mundo novo onde j&
ndo existam “mocinhos” e “bandi-
dos”.
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