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Vida e santidade
Biogratia mostra como
Irma Dulce comoveu até
presidentes. Pig. Al4

Retratos do Brasil. Aberta nos anos 1970 e icone da ideia de ‘integrar para néo entregar’, a estrada esteve em projetos de governos
seguidos, como o atual, mas nunca voltou a ser asfaltada; a reocupacéo preocupa ambientalistas e é vista com ceticismo pela populacao

Plano de retomar as obras na BR-319
expoe desafios da fronteira amazonica

André Borges | TEXTO
Gabricla Bilé /FoTO
ENVIADOS ESPECIAIS
MANICORE, HUMAITA (AM)
E BRASILIA

Da porta da casa que ergue-
ram na beira da BR-319, os
agricultores Jodo Ferreira
Santana ¢ Nilda Santanaima-
ginavam que o “futuro” esta-
va proximo. Com seis filhos
nosbracos, cles tinham deixa-
do o Ceard, naquele distante
1972, para tentar avidana flo-
resta. Estavam entre as mi-
Ihares de pessoas que, naque-
la época, migraram para a
Amazonia encorajadas pela
propaganda militar. Era o
tempo de “integrar para ndo
entregar”, ¢ eles estavam ali,
nas margens da nova estrada
que se abriano meio do Esta-
do do Amazonas.

A BR-319 era o icone maior
dessa integragiio, ao lado da
TransamazOnica. Com seus
870 quildbmetros de extensio,
ligava Manaus a Porto Velho
(RO)e, assim, integrava a capi-
tal do Amazonas ao restante do
Pais por uma malha vidria. O
casal Santana foi o primeiro a
chegar 4 Vila Realidade, um as-
sentamento do Incra em Hu-
maitd, sul do Amazonas. “A es-
trada estava na terraplenagem,
naterra mesmo. Depois, veio o
asfalto. A gente viajou muito
poressaestrada”, lembra Joio,
com 82 anos.

Hoje, 0 barro e a poeira estao
naportados moradores de Rea-
lidade, que assistem, dia e noi-
te, caminhoes abarrotados de
madeirailegal passando pela es-
trada. O asfalto virou pé. E co-
mesenuncativesse existidoali.
“Dizem que essa estrada vai ser
asfaltada de novo”, diz donaNil-
da, com pés na terra. “Duvido.”

ABR-319foiconstruidae pavi-
mentada entre 1968 ¢1976, sen-
dootinicocaminhoterrestrede
chegada a Manaus. Sua abertu-
ra fazia parte do Plano de Inte-
gracio Nacional (PIN), encam-
pado pelo general Emilio Gar-
rastazu Médici. Naquela época,
a rodovia chegou a ter trifego
em alra velocidade, com linhas
de 6nibus que faziam de Ma-
naus a Porto Velho em 12 horas.

Menos de uma década de-
pois, a estrada ja nfo permitia
aceleraco acima de 40 km/h,
por causa do estado deplordvel
do asfalto. O pavimento, aban-
donadoapés o fim dosrecursos
do governo milirar, foi rapida-
mente dissolvido pelas chuvas,
pelas altas temperaturas e pela
drenagem do solo. Em 1988, a
rodovia era “intrafegdvel”, con-
forme registros histéricos do
Ministério dos Transportes.

& No melo do hada
“Quando chegamos aqui,
eram 3 mil homens
trabalhando. Néo tinha
nada nesta terra, viemos
para ocupar.”

Joéo Ferreira Santana
APOSENTADO

Realidade. O casal Santana foi o primeiro a

Depois disso, a retomada das
obrasjifez parte de praticamen-
tetodos os governosdesde are-
democratizagdo. Nos tltimos
anos, constava nos balancos do
extinto Programa de Acelera-
caodoCrescimento (PAC).Na-
da ocorren. Hoje, o governo fe-
deral promete recapear toda a
estrada. “Tdouvimos essahisto-
ria muitas vezes”, diz Marcos
Mauro, dono de uma borracha-
ria em Realidade. “Acho muito
dificil deacontecer. Seeles pelo
menos reformarem as partes
plores, j4 seria alguma coisa.”

Degradacao. A retomada da es-
trada divide opinides. Ambien-
talistas afirmam que, caso as
obras da BR-319 seja retomadas
sem considerar acomplexidade
ambiental da regido, podem re-
sultar em experiéncias catas-
tréficas. Esse risco consta de
andlise do Instituto Brasileiro
doMeio Ambiente e dos Recur-
sos Naturais Renovéveis (Iba-
ma). “Experiéncias malfada-
das, como os resultados atuais
do licenciamento ambiental da
rodovia BR-163, comseu propa-
lado Plano BR-163 Sustentével,
nao devem ser revividas”, afir-
mou o 6rgio em nota técnica
que analisa o licenciamento da
estrada Porto Velho-Manaus.
O histérico das instalagdes
derodovias mostraque, sem fis-
calizacdio eficaz, a intervencao
pode potencializar processos
dedegradacioambiental e lici-
tos ambientais, como abertura
de novas frentes de desmarta-
mento irregular, ocupagio de-
sordenada do entorno darodo-
via, grilagem de terras publicas
¢ conflitos agrdrios, invasio e
retirada ilegal de madeira de
unidades de conservagao. Hoje,
o entorno da BR-163 é tomado
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EIARIMA, DNIT, HINSTERIC O INFRAESTRUTURA

por terras em situagio irregu-
lar, dreas desmatadas irregular-
menteefocosdeincéndio. “Ins-
trumentos de planejamento e
compromissos ndo cumpridos
oucom resultados duvidosos, e
com reflexos ambientais alta-
mente negativos, ndo podem e
nao devem ser repetidos na BR-
319”,declara o Ibama.

Hoje, a estrada tem asfalto
em condigdes razodvels apenas
nas extremidades, na regido de
Porto Velho e de Manaus. Um
trechocentralde gookm, noen-
tanto, o chamado “meido”, per-
manece em péssimas condi-
¢bes, sO transitivel em épocas
de seca (veja ao lado).

Només passado,o Ministério
daInfraestruturatratoudecolo-
car a restauragiio darodoviano
Programade Parcerias e Investi-
mentos (PPI), que centraliza as
prioridades do governo federal.
Um trecho inicial de reformas,
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que sai de Manaus e avanga até
okm1oz,jafoilicitado, O Depar-
tamento Nacional de Infraes-
trutura de Transportes (Dnit),
também tem autorizagio para
pavimentagao entre o kin 193 ¢
o km 250. “Para o Trecho do
Meioainda hd a necessidade de
avangar emtratativas paraacb-
tencio da licenca ambiental”,
declarou o ministério.

Elo. Entre 2019 ¢ 2022, hd pre-
visdo de investir R$ 345milhaes
na estrada. Na defesa do proje-
10, 0 governo justifica que aro-
dovia conectaaregidoaos siste-
mas rodovidrios de pafses vizi-
nhos, como Colémbia, Peru e
Bolivia, assim como as hidro-
vias do Madeira e Amazonas,
que ligam o interior da regiio
amagzonica as costas do Caribe
edos Oceanos Atlantico e Pacifi-
co.“Eumimportante elodosis-
temaintermodal erelevante pa-
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EXTENSAO TOTAL

877 km, de Porto Velho (RO)
a Manaus (AM)

PERIODO DE CONSTRUGAO
De 1968 a 1976

TRECHO SEM L

Dnit passou dez
anos sem entregar
estudo de impacto

@ Levantamento realizado pelo
Estade mostra que, desde 2009,
o Ibama aguarda complementos
de um Estudo de Impacto Am-
biental (Eia-Rima) para autorizar

E PAVIMENTAGAO
405 km na parte central
da estrada

INVESTIMENTOS PREVISTOS
ATUALMENTE

R$ 345 milh@es entre 2019
e2022
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ra o desenvolvimento nacio-
nal”, declarou o Ministério da
Infraestrutura.
ParaosaposentadosJodo Fer-
reira Santana e Nilda Santana, o
discurso oficial sdo palavraslan-
¢adas ao vento, depois de tan-
tas promessas descumpridas.
Para o pequeno produtor Mario
Garcia, 42 anos, no entanto, ¢ o
“fururo” que se aproxima. Ha
menos deummés, ele chegoua
Realidade, trazendo a mulher
Gislaine Aparecida e os trés fi-
Ihos pequenos. “Viemos pra fi-
car. Vamos plantar aqui, criar
carneiros. A estradavai sair.”

NA WEB
Online. Dez dias
na Amazénia em
chamas

estadao.com.|

ol to da drea central
da BR-319, um trecho de 400 km
de extens&o que esta em situa-
c&o quase infrafegével. Os estu-
dos e obras na estrada federal
sao de responsabilidade do De-
partamento Nacional de Infraes-
trutura de Transportes (Dnit). H&
dez anos, o 6rgao submeteu seus
estudos ambientais ao Ibama. A
qualidade do material entregue,
no entanto, considerada ruim,
levou a autarquia a declarar, ha-
quele ano, que o estudo “nao red-
ne as minimas condigdes e infor-
magdes que permitam avaliar a
viabilidade ambiental do em-
preendimento”.

Neste ano, o governo retomou
o tema e elaborou um novo estu-
do de impacto ambiental, quase
do zero, para liberar as obras. O
plano é enviar esse novo relatd-
rio ao Ibama em até dois meses.
Questionado sobre o assunto, o
Dnit declarou que a obra “é priori-
taria para a atual gestdo da autar-
quia”. A licitagdo do projeto deve-
ré acontecer até dezembro, se-
gundo o Dnit, com o inicio das
obras em 2021. “A autarquia ja
investiu cerca de R$ 70 milhdes
para criagao e demarcacéo de
novas unidades de conservagio
federais e estaduais, no entorno
da rodovia, atendendo condicio-

nantes ambientais.”/ AB.e 6.B.




