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Antropologo critica tracado de
~estrada na Ilha do Bananal

GOIANIA (FT) — O sertanista e an-
tropblogo Acari Passos de Oliveira cri-
ticou, anteontem,. o tragade previsto
para a BR-262, que vai dividir a Ilha do
Bananal ao metio. Segundo ele, “essa
medida é um desafio & ecologia, vai ti-
rar tudo que a ilha pessui e perturbar a
vida dos Carajé apenas para benefi-
ciar meia duzia de caminhoneiros,

“Esse seria apenas um prejuizo maior
para a ilha — diz ele —, ji que grande
parte do ano ela é ocupada pelos reba-
nhos levados para a pastagem com a
autorizagao da Funai. O gado, em si,
nio prejudica tanto, ji que os indios
ndo comem capim. Ne entanto, o pes-
soal encarregado desses rebanhos &
que depreda a fauna silvestre e
aguatica.”

Para ele, problemas semelhantes aos
dos indios poderéo ser acarretados, por
sua vez, com a reativacio do Hotel JK,
na itha, pela Goidstur. Tanto a rodovia
como o fluxe de turistas no hotel pode-
rig afetar radicalmente a cultura dos
Carjd, levar a prostituicdo das indias,
além de acarretar-lhes doencas. Por
outro lado, a rodovia podera ser um pri-
meijro passo para criar-se a ocupacio
das areas indigenas com lavouras e fa-
zendas de gado.

Mesmo admitindo ndo ter nogies de
engenharia, Acari disse que o custo da
chra podera ser muito elevado e a es-
trada ser, posteriormente, destruida
pelas inundacbes que tomam conta da
maior parte da ilha durante o verace o
outeno. Isso poderd fazer com que a
occupagao por parte de civilizados ve-
nha a ocorrer exatamente nas partes
mais altas da ilha, onde vivem os Ca-
raja ¢ Tapirapé.

PROPOSICOES

Afirmando ser totalmente contrario
ao projeto do Governo Federaldecons-
truir 2 BR-262 dentro da ilha, o presi-
dente da Scciedade de Defesa dos Re-
cursos Naturais, Osvaldo Vilela: Filho,
disse que essa obra podera ter um custo
que o dinheiro n&o podera pagar. Dian-
te disso, sugeriu quatro proposigdes, na

tentativa de resolver o problema. A pri-
meira ¢ de que o projeto seja interrom-
pido imediatamente. A segunda, de que
a rodovia nio passe pela ilha e sim ao
norte do Parque Nacional do Araguaia,
para posteriormente margear o Ara-
guaia. Entretanto, as propesicées mais
importantes sio de que a construgio da
redovia seja analisada e discutida com
todas as partes envoividas.—¥Funai, Te-
presentantes de entidades populares,
no caso a Soderna, Ministério dos
Transportes, IBDF e por representan-
tes da Sema-GO. Nessa reunido deveria |
ser discutida principalmente a Lei ;
8.938, de agosto do ano passado. O ter-
ceiro item do Artigo 9.° da lei estabele-
ce que para a constrigio de obra seme-
Ihante em parques nacionais tem que
se fazer antes uma avaliagdo doimpac- -
to ecoldgico. S6 apds a conclusio dessa
avaliagdo a obra podera ser construida
ou ndo, diante da sua viabilidade ou
inviabilidade.
AREA REDUZIDA

O Parque Nacional do Araguaia foi
criado em 1959, com uma drea superior
a dois milhoes de hectares. Em 1971, es-
sa drea foi reduzida por decreto presi-
dencial para 562.312 hectares. “Abriu-
se 0 primeiro precedente para a ccupa-
¢do da ilha”, diz Osvaldo. Atualmente,
0 parque possui apenas 460 mil hecta-
res da ilha.

Em abril deste ano, os indios Caraja
denunciaram a primeira contradigao
oficial em relagio ao uso do parque.
Primeiro, o IBDF tentou impedir que
os Caraja e Tapirapé cultivassemn suas
lavouras e cacgassem na regido. Os
indios, no entanto, ndo atenderam &
exigéncia e passaram a protestar, até
que fosse fetto um estudo para solucio-
nar o problema. Na mesma época, 0s
Caraja ja denunciavam que enguanto
se proibia as lavouras e a cacga de sub-
sisténcia deles, que sdo nativos da re-
gido, permitia-se a abertura de estrada
para o escoamento da produgéo de ar-
roz e dlcool de um projeto a ser instala-
do no Mato Grosso, a oeste do
Araguaia.



