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A safra de grdos 2016/17 se
aproxima e o sabe e desce de bar-
cagas)a esta mais inlenso ao longo
do rio 1apajos. Apds quase tres
anos de preparacdo, entre emis-
sfes dc licencas € obras, a Hidro-
vias do Brasil e ajoint venture en-
tre ADM ¢ Glencore Iniciam suas
operacdes portudrias cm Barcare-
na, noPard, aquecendo os motores
para as milhoes de toneladas de
sojaque comc?arao aser escoadas
do Centro-Oeste apartir de feverei-
ro. Achegada dos terminais priva-
dos a regiao consolida a nova —e
mais aguardada — rota logistica
para o transporte de graos no pais.

ADM/Glencore e Hidroviasse so-
mardo as operagGes da Bunge, que
jacm 2014come?0uamowment_a-
Rﬂo comercial pelo corredor fluvial
Miritituba-Barcarena —e que em
julho vendeu 50% dc sua operacao
no Tap_ahqs para a Amaggi, por US$
145 milhoes. Se tudo der certo, se-
rdoquase 10 mjlhdes de toneladas
escoadas pelo rio %a na proxima sa-
fra. Apartir dc 2020, espera-se uma
capacidade operacional de cerca
de 40 milhges de toneladas de
grdos ag ano, & medida em que
concessoes, avancarem e aportes
privados biliondrios_ forem finali-
zados—o rioestard ainda maispre-
enchido porbarcac_as comachega-

Apos Incidentes em Barcarena, empresas tiveram

De S&o Paulo

0 comeco “a todo vapor”do es-
coamento de grdos pelos terminais
privados em Barcarcna deve cncer-
rar um periodo de incidentes em
navegagdo que forcaram asempre-
sas a ajustar um detalhe logistico
basico cm suas operagfes: onde
fundear oscomboios de harcacas.

0 plano inicial era fundea-las em
frente aos terminais, para ganhar
tempo c eficiéncia. Mas um episdio
com a Bunge em meados de 2015
acendeu o Sinal amarelo: algumas
barcacas foram danificadas apos se
chocarem com a agitagdo da agua.
Néo houve feridos ou danos maio-
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da.em breve da Cargill (no_trecho
M|[|t|[uba-8antare~m%, Cianport
(Miritituba-Amapd) & players me-
nores em fase inicial dc projeto.
Principal via de acesso do cha-
mado ArcoNorte, 0 rio Tapajostor-
nou-sea maior aposta das tradings
e prestadores de servicos do agro-
ncgdcio como alternativa de”es-
coamento da safra brasileira de

res, mas a d(vida foi langada—o rio
Para, naquela regiao, nao garantiaa
se%JrangapIena,dasopera 0es.
este ano, foi a vez da Hidrovias
do Brasil passar por sustos depois
que 0 cabo de aco que segurava o
combpio se rompeu —e as harca-
%as sairam & deriva, dc madrugada.
uxadas pela correnteza, bateram
em um pilarda ponte de acesso ao
Terminal de Granel Liquido (TGL),
localizado no porto publico de Bar-
carena, No momento do choque,
soda caustica era descarregada pa-
ra0 abastecimento da Alunorte.
SegundoaCompanhia Docas do
Parg E’(%DP), que administra o porto
al

em Barcafena, ndo houve estragos

Tocantins \

grdgs: o caminho até o porto é
mais curto, o frete mais barato, e
ndo se espera grandes congestio-
namentos para 0 embargue, como
0cgrre nos portos do Sudeste e Sul,

_“Estamos bastante otimistas”,
disse a0 Valor Bruno Scrapido,
CEO da Hidrovias do Brasil, con-
trolada pelo P2 (do Pétria e Pro-
mon). Apds um periodo de comis-

significativos & estrutura, mas um
pédido a Hidrovias foi feito para
que construisse defensas de con-
cretoque sirvam como anteparodc
protecAoao terminal. ACDPestuda
aindaestaiar aponte parao TGL
Qs dois incidenes ocorreram
devido a caracteristicas fluviais
gue, segundo pessoas familiariza-
as com a regido, podem ter sido
subestimadas nos estudos de viab)-
lidade. Ali, o rio tem aspectos ocea-
nicos; ondas de média amplitude e
alta frequéncia. “Isso para um na-
vio grande € agua lisa, mas para
umaharcaga é imaestrada esbura-
cada’, disse um QPeradOFJOQISIICO,
sem querer sercitado. “Ha risco de
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Barcaca da Bunge no corredor fluvial Miritituba-Barcarena, no Para: multinacional americana foi pioneira na regido

sionamento dc fevereiro ajulho, a
empresa estreou 0 transporte co-
mercial de graos por Barcarena no
més passado. “Vamos fechar 2016
ja com 1milhdo dc toneladas mo-
vimentadas” estimou, 0 executivo,
_ Oresultado  considerado posi-
tivo, apesar de_os embarques te-
rem comegado justamente em um
ano de quebra na safra do milho
no Brasil, o que levou a cancela-
mentos dc contratos de exporta-
¢do para 0 abastecimento do mer-
cado interno. Segundo_Seraplao, a
empresa perdeu 300 mil toneladas
por “questoes mercadologlcas",
mas esta cumprindo os pedidos.
A Hidrovias tem contratos de
10 angs fechados com Multi-
grain, Cofco e Nidera (adquirida
integralmente em agosto pela
Cofco). Para 2017, a projecdo &
chegar a trés milndes de tonela-

dase alca_n%ar acapacidade ope-
5 milhdes de tonela-

racional cie
das de graos porano em 2020,
“Com parcerias dc longo prazo,
a Hidrovias tera garantia dc gera-
¢do de caixa dc US$ 140 milhdes ao
ano_quando o projeto atingir ca-
pacidade operacional”, disse ele.
Criada cm 2010, a_companhla

colisdes, dificuldades de amarrare
desamarrar barcacas, Creio que su-
bestimaram as condi¢Bes, mas ha
também o fato dc nunca uma ope-
racao com barcacas com graos ter
sido feitade forma continuaali”.
Dc acordo com a CDP, as maro-
las aumentam bastante no perfo-
do da tarde, sobretudo entre agos-
to e novembro, conforme a tdbua
da maré. |sso implicaria assumir
riscos ou limitar o escoamento de
grdos, 0 que nenhum porto quer.

. Se_PundoaBunge, 0s estudos de
viabilidade ndo apontaram a pos-
sibilidade dc problemas no fun-
deio de barcacas —a companhia
evite falarem erro de diagnostico.

tornou-se operacional em 2013
com a navegacao pela hidroviaTe-
te-Parana € atuacoes no Paraguai,
Argentinac Uruguai. Em 2015, fa-
turou de RS 196 milhdes. Para este
ano, com a estreia no Norte, a ex-
pectatiya é cheF%ar aalgo entre RS
400 Milhdes a RSsoo milhdes.

A Hidrovias investiu quase RS
1,5pilhdo para aconstrucao da es-
tacao de transbordo cm’ Mirititu-
ba, do terminal em Barcarena e a
aquisicao da frota fluvial. Do total.
70% foi_captado com instituicBes
financeiraspublicas e privadas,

Para a sequnda fase do projeto
1o Norte, pretende construir um
segundo transhordo em Mirititu-
baeampliaracapacidade para s,s
milhoes dc toneladas por ano. O
terreno de 130 hectares ja foi ad-
ggmdo, 20 lado do_atual terminal.

obras estao previstas para 2018.

J& 0 consorcio ADM/Glencorc
entrou em fase pré-operacional no
Terminal de PontadaMontanha uo
sequndo semestre dc 2014, com eg-
trutura de carrcgamento tempora-
ria e obras em andamento. Atéju-
nho, operou com “grahs”, uma
“concha" conectada atim guindas-

teno pieaue pegaograodabarca-

_ Mas, desde entdo, Bunge/Amag-
gl ¢ Hidrovias direcionarh os cor-
0i0$ paraum é)e(i:ueno brago” do
rio chamado dc Furo do Arrozal.
Por serem terminais privados, fora
do porto organizado, as empresas
Po em fundear onde forde seu in-
eresse, desde que com os avais ne-
cessarios, como o da Marinha.

O Furodo Arrozal erauma alter-
nativa considerada segura: um lo-
cal abrigado ¢ com aguas calmas.

Sdque vieram novos problemas.
Oadvogado Ismael Morags, repre-
sentando as comunidades locais
dc Fazendinha ¢ Jesus dc Nazare,
questiona naJusticaa presenca das
barcacas, alegando que prejudi-

i;ae joga 1o pordo do navio. Emju-
ho,.,maugurouoequ;pamentode-
finitivo, dandg eficiencia ag em-
barque chegara proximo a trés mi-
[hoes de toneladas na nova safra.
Adguirido em 2012, o terminal
recebeu aportes de quase USS200
milhdes. Até dezembro —antes dc
as0ja comecarajorrar uoparto—,
0 pier de atracacdo para navios Pa-
namax estara pronto, assim como
0 nQvo armazem dc ?raos com ca-
pacidade de 120 mil foneladas.
Oconsdrcio fechou uma parce-
ria com a Transportes Bertolini —
segunda maior empresa dc nave-
gacao fluvial depois da Amaggi —
para 0 escoamento da carga de Mi-
ritituba (onde a Bertolini"tem um
terminal_flutuante) até Barcarena.
Alintencdo, porém, € trafegar com
frota prépria de barcacas para
atender necessidades futuras.
Pioneira no Taﬂayos, a Bunge in-
vestiu R$700 milhoes no Terminal
Portuério Fronteira Norte (Ter-
Tron), 0 maior em Seis anos em
agronegcio ¢ logistica no_pais.
Procurada, disse mao ter dados
atualizados —os numeros oficiais
ainda sdo os de 2014/15 guando
escoou 4 milhdes de toneladas.

@ aJustar operagoes

cam.a atividade pesqueira dos ri-
beirinhos ¢ contaminam adgua.,
Aargumentagao se baseiano in-
comodo gerado a populacdo pelo
cheiro de’soja apodrecida a época
do incidente da Bun?e/AmaggL As
embarcacoes foram levadas em ca-
rater cmcrgencial ao Furoc 4 fica-
ram por dias—com acarga, desco-
berta, tomando chuva. A Bunge
admiteque demorou pararctiraro
rao, mas diz. tersidoalgo pontual.
muti nega dificuldades com a
comunidade e ndo tem planos de
sair do Furo do Arrozal. Recente-
mente, comprou um terreno ali,
onde pretende fazero fundeamen-
to definitivo dos comboios. es)



