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Especial

Infraestrutura Operadoras querem comecar a construir seus terminais neste ano no vilarejo 3 margem do rio Tapajos

Gigantes da logistica descobrem Miritituba

André Borges
De [taituba e Santarém (PA)

Hium clima de calmaria no cais
do porte de Santarém. Um cruzei-
T0 gigantesco, com suas piscinas e
discotecas, embarca um grupo de
viajantes. Ouve-se “Take Five”, de
Paul Desmond, maior sucesso do
The Dave Brubeck Quartet. Nao ha
filas, nem pressa. Uma feirinha de
artesanato vende lembrancas aos
turistas. A poucos metros dali, no
terminal da Cargill, um navio car-
gueiro recebe os graos de algumas
barcacas. Trés caminhoes também
despejam suas cargas, tranguila-
mente, Uma hora dessas, esse sos-
sego vai acabar.

A conclusio das obras da
BR-163, meta que desta vez é pro-
metida pelo governo para o fim
deste ano, terd um impacto direto
na atividade dos principais por-
tos da regido Norte do pais. San-
tarém, que estd localizada estra-
tegicamente no ponto final daro-
dovia, no encontro dos rios Tapa-
j6s e Amazonas, passard a ter pa-
pel crucial para embarcar a pro-
ducao que subird do norte do Ma-
to Grosso, desafogando as estru-
turas saturadas do Sul e Sudeste.
Os cilculos preliminares esti-
mam uma movimentacio de até
20 milhoes de toneladas de graos
saidos de Lucas do Rio Verde, Sor-
riso e Sinop. Essa nova rota tam-
bém vai mexer com portos como
Santana, no Amapa, e os fermi-
nais de Vila do Conde, localizado
no municipio de Barcarena (PA).

Mudancas mais radicais, no en-
tanto, estao reservadas para o pa-
cato vilarejo de Miritituba, peque-
no distrito que pertence ao muni-
cipio de Itaituba, polo de comércio
de oure nointerior do Pard. Por en-
quanto, o que existe na orla de Mi-
ritituba sdo redes de pescadores &
espera dos tucunarés. Nas poucas
ruas da vila, porém, a movimenta-
¢do ¢ intensa. Um novo porto co-
meca a brotar na Amazonia.

Ovilarejo, cravado na margem
direita do Tapajos, fica a 300 km
de distincia ao sul de Santarém.
Para o produtor, isso significa
300 km a menos de estrada para
percorrer até chegar ao destino
final da BR-163. E fato que gran-
des cargueiros nio conseguirio
subir até Miritituba, por causa da
pouca profundidade do Tapajos
nesse trecho do rio, mas as barca-
cas (chatas) conseguem carregar
boa parte da producio, que pas-
sard entdo a descer até Santarém
pela hidrovia do Tapajés. Cada
comboio de barcacas pode trans-
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portar até 30 mil toneladas de
grios. Isso equivale a mais de 800
caminhoes de graos. Trata-se de
mais uma rota fundamental que
se abre para o escoamento.

Quase uma diizia de empresas
especializadas em transporte de
cargas jd tratou de comprar seus
terrenos em Miritituba. Nessa lis-
ta estdo companhias gigantes-
cas, como as tradings americanas
Bunge e Cargill, que tocam o pro-
cesso de licenciamento ambien-
tal de seus prajetos e querem ini-
ciar a construcio de seus termi-
nais ainda neste ano. Operadoras
logisticas como Hidrovias do
Brasil, Cianport, Unirios e Ter-
fron também ja demarcaram
seus territdrios na vila.

Além da distancia mais curta
em relagio aos produtores de
grios do Mato Grosso, Miritituba
guarda outras vantagens em rela-

¢do ao porto de Santarém. Seus
terminais serdo alcancados dire-
tamente por um acesso de 30 qui-
lémetros darodovia Transamaz-
nica(BR-230), que cortaa BR-163.
Por causa da sua localizacio, nio
hd necessidade de passar pelo
centro de Itaituba, que esti na ou-
tra margem do rio. Em Santarém,
onde a resisténcia de movimen-
tos ambientais a projetos portua-
rios faz historia, os caminhdes
carregados de graos sio obriga-
dos a cortar o centro da cidade
parachegarao porto.

Os calculos preliminares dao
conta de que cerca de R$ 600 mi-
Thaes deverao ser investidos nos
terminais de  Miritituba. Mais
R$ 14 bilhio sio calculados para
compra de comboios de barcagas.
Somente a Cargill, que tem um ter-
minal de cargas em Santarém em
operagao hd dez anos, investird
cerca de R$ 200 milhoes nolocal. O
plano é triplicar o volume de soja
exportado pelaempresa em Santa-
rém, saltando de 1,9 milhio de to-
neladas para mais de 4 milhoes de
toneladas por ano.

“Miritituba realmente passou
a ser muito estratégica para o es-
coamento, porque vai dividir a
carga que seguiria até Santarém”,
diz Carlos Favaro, presidente da
Associagio dos Produtores de So-
jaeMilho de Mato Grosso (Apro-
soja). “Os projetos portudrios es-
tdo caminhando rapidamente. A
rodovia fard integracio com a hi-
drovia. Nossa expectativa & de
que as obras da BR-163 acompa-
nhem esse mesmo ritmo.”

Além de ser uma rota bem
mais barata que a estrada, a hi-
drovia polui radicalmente me-
nos. Na maioria dos casos, tam-
bém & mais rapida que o trans-
porte feito pelas estradas. “Esse
tipe de projeto ajuda a acabar
com a situagio injusta que hoje
penaliza o produtor, o Ginico elo
da cadeia que, de fato, produz al-
go",diz o presidente do Conselho
Tematico de Infraestrutura da
Confederacio Nacional da In-
diistria (CNI), José de Freitas Mas-
carenhas. “O produtor & quem
gera a riqueza. A partir dele, to-
dos os demais fazem apenas
transferéncia de servicos. Nio &
possivel que esse cidadao conti-
nue a ser o que mais sofre com a
limitacdo logistica do pais.”

0 porto de Miritituba ¢ um so-
nho antigo, alimentado ha muito
tempo por ruralistas como o sena-
dor e ex-governador do Mato
Grosso, Blairo Maggi (PR-MT). Hd
14 anos, Maggi partiu rumo ao Ta-

Fronteira entre Para e Mato Grosso
ainda é uma “terra de ninguém”

De Guaranta do Norte (MT), Castelo
dos Sonhos e Novo Progresse (PA)

0 ditado popular diz que, se
fossem reunidas todos as escritu-
ras de terras do Pard, seria preci-
so que o territorio do Estado ti-
vesse trés andares para dar lugar
para todo mundo. A realidade
que se encontra na fronteira do
Estado com o Mato Grosso justi-
fica a fama. A confusdo fundiaria
nesta regido chega a tal ponto
que, passados mais de 250 anos
desde o fim das capitanias here-
ditdrias, ainda hoje se discute o
tracado definitivo de onde um
Estado acaba e o outro comeca,
Ha dois postos de policia vigian-
do duas “fronteiras”, uma drea
em litigio. Em termos praticos, €
uma terra de ninguém.

“Vivo aqui ha quase 30 anos,
essa terra é minha, mesmo ser ter
oregistro dela. Nessa regiao, pas-
tam hoje cerca de 1,8 milhdo de
cabecas de gado. Todos sie cria-
dos em terras sem papel, sem do-
cumento”, diz o presidente do
Sindicato Rural de Guaranta do
Norte (MT), Alberto Cezério, que
também é coordenador do pro-
grama pro-regularizacio fundia-
ria do Norte do Mato Grosso.

Quando a BR-163 entra em so-
lo paraense, acabam-se as lavou-
ras de soja e milho que cobrem
todo o Norte do Mato Grosso. Na
paisagem dos 1,1 mil km de es-
trada que se seguem até as proxi-
midades de Santarém {PA), proli-
feram os pastos, uma atividade
que, arigor, ndo deveria estar ali.

O tracado da BR-163 corta ao
meio uma das principais reservas
florestais do pais, a Floresta Na-
cional do Jamanxin, santudrio
ambiental que, cada vez mais, é
refém de focos de garimpo clan-
destino e desmatamento ilegal.
Em 2006, o governo federal
langou o “Plano BR-163 Susten-
tivel”. Um conjunto de medidas
costuradas embaladas por um
orcamento de R$ 800 milhoes
prometia combater a acio de
grileiros e a devastagio ambien-
tal da regido. A ideia era que,
conforme o asfalto avancasse na
Amazonia, os problemas fossem
atacados. Sete anos depois, o as-
falto pouco caminhou. Quanto
a0 plano, praticamente nio saiu
do lugar. Nio hi nimeros preci-
sos sobre a regularizagio de ter-
ras nessa regiao, mas estima-se
que, no maximo, 30% delas te-
nham seus papéis em ordem.
Um ano atras, movimentos so-
ciais da Amazonia bateram na
porta da Casa Civil da Presidén-
cia, em Brasilia, para cobrar uma
satisfagdo sobre o pacote. Repre-
sentantes de 58 municipios que-
riam saber que destino tiveram
as medidas previstas sobre ques-
toes como licenciamento am-
biental, inclusde social, geracdo
de renda e regularizacio fundii-
ria. Voltaram para a Amazénia
com a promessa de que as metas
do plano seriam repactuadas.
“Realmente enfrentamos mui-
tos problemas que nio estavam
previstos. As politicas ¢ projetos
foram feitos de maneira desigual.

Algumas questées andaram, mas
outras nio. Demos um pequeno
salto no ano passado”, diz o coor-
denador do Plano BR-163 Susten-
tavel, Johaness Lck, da Casa Civil.

Paraacelerar aregularizaciode
terras, comenta Eck, o governo es-
td “alterando a metodologia de
trabalho para multiplicar os re-
sultados”. Desde o inicio do pla-
no, foram enfrentadas diversas di-
ficuldades por conta de mudan-
cas legais. “Essas alteracoes na le-
gislagio prejudicaram o trabalho,
mas isso serd resolvido. Além dis-
50, mudamos o tratamento dado
ao  georreferenciamento  das
dreas. Ele estava sendo trabalhado
de uma forma que tratava de to-
das as dreas publicas. Mas quere-
mos tratar isso caso a caso”, diz o
coordenador do plano.

Ao longo da BR-163, a maior
parte do trecho que corta a flores-
ta do Jamanxin é emparelhada
pela densa floresta amazonica.
Mas ndo demora muito até que
essa paisagem passe a incluir al-
gumas estreitas estradas de terra,
que rasgam a reserva adentro. Na
maioria dos casos, sio estirdes
também conhecidos como “espi-
nhas de peixe”, aberturas usadas
para facilitar a extracao ilegal de
macdeira nomeio damata.

Criada em 2006, a Floresta Na-
cional do Jamanxin abraca uma
dreatotalde 1,3 milhido de hecta-
res de floresta. £ o dnico corredor
natural que liga as reservas do
Xingu e do Tapajos, os dois gran-
des blocos de preservacio am-
biental na Amazénia. (AB)
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Terminal da Cargill, no porto de Santarém: calmaria devera acabar quando as obras da BR-163 chegarem ao fim

Itaituba, polo de comércio de ouranoiin

pajos com um grupo de produto-
resemais de 70 caminhoes de soja.
Foram testar o potencial do vilare-
jo como ponto de saida para os
griios. A aptidao se confirmou.

A espera de investimentos, Mi-

RUY BARDNAALOR

terior do Para: distrito de Miritituba pod

ritituba segue o dia-a-dia co-
mum a qualquer vila do pais. De
seu pequeno terminal, partem
balsas levando pessoas, merca-
dorias e veiculos até Ttaituba. Na
Transamazoénica, uma pequena

transformar to

placa de madeira, mal instalada,
avisa que ali hd uma rea nova de
“porta”. O Valor foi até o local. Os
terrenos ja foram cercados pelas
tradings e empresas de logistica.
(Colaborou Ruy Baron).

Governo promete asfaltar 3 km por dia
da BR-163 nos proximos seis meses

De Santarém (PA)

0 governo promete concluirem
seis meses aquile que nde ficou
pronto em 30 anos. A partir de
maio, o Departamento Nacional
de Infraestrutura de ‘Transportes
(Dnit), responsivel pelas obras da
BR-163, retoma o trabalho de pavi-
mentacao e revestimento da rodo-
via. As obras se concentrarao no
trecho paraense da estrada, nos 1,1
mil km de extensao entre a divisa
com o Estado do Mato Grosso ¢
Santarém. Como constatou o Va-
lor, hi cerca de 560 quilometros
de estradas de terra d espera do as-
falto. Algumas pontes ainda preci-
sam ser instaladas. Em muitos tre-
ches, ha problemas graves de ero-
sdo e presenga de minas d'agua, si-
tuagdo que exigird intervencoes
pesadas de drenagem. Dado que o
prazo de trabalho na regiio se re-
sume a basicamente seis meses por
ano, por causa dos periodos de
chuva, o que o governo estd se
compremetendo a fazer, basica-
mente, € entregar mais de 3 quilo-
metros de estrada asfaltada a cada
dia. Apesar de todas as dificulda-
des e do longo trecho de constru-
¢ao, o Dnit informa, por meio de
nota, que monitora o prazo de exe-
cucio das obras e que serd investi-
doRS$ 1,2 bilhdo na estrada.

“Ja foi realizada reunido em Bra-
silia com todos os consorcios res-
ponsaveis pela BR-163 para plane-
jar a retomada ap6s o inverno
amazonico”, sustenta o Dnit. No
encontro feito com as empresas e
com o batalhdo de engenharia do

Exército, o governo listou “virias
providéncias para as empresas em
termos de mobilizacao de equipa-
mentos e de pessoal”, para que o
cronograma seja cumprido.
Representantes de produtores
rurais, tradings e empresas de lo-
gistica comemoram o entusiasmo,
mas preferem contar com menos.
“Nossa expectativa € de que fi-
quem faltando apenas uns 15% pa-
ra ser asfaltado no trecho [de 1,3
mil k] entre a divisa dos Estados
¢ Miritituba. A previsio € de que
tudo seja realmente entregue até o
fim de 2014", diz Edeon Vaz Ferrei-
ra, diretor-executivo do Movimen-
to Pro-Logistica do Mato Grosso.
Apobsareportagem do Valorvia-
jar de caminhonete por 1,5 mil
km, entre Lucas do Rie Verde (MT)
c Santarém (PA), o que se constata
¢ que a conclusio da estrada ndo
terd capacidade de ser a solugio
definitiva para o escoamento de
graos do pais, O volume de carga é
extremamente alto ¢ sua tendén-
cia é de crescimento. A via, no en-
tanto, terd papel fundamental,
porque serd outra rota de saida.
Outros projetos tao relevantes
quanto a BR-163 ainda estio
guardados nos escaninhos de
Brasilia. A cidade de Lucas do Rio
Verde, por exemplo, aguarda ha
anos uma estacdo da prometida
Ferrovia de Integracio do Cen-
tro-Oeste (Fico), empreendimen-
to que jd chegou até a ganhar o
apelido de “ferrovia da seja”. Em
junho do ano passado, a estatal
Valec chegou a publicar o edital
para contratagio do projeto exe-

cuftivo da ferrovia. Previa-se o de-
sembolso de R$ 70 milhdes para
bancar os estudos. O valor da
obra era calculado em RS 6 bi-
lhoes. As ambicdes testavam seus
limites. A partir de Lucas do Rio
Verde, a ferrovia alcancaria a
Norte-5ul, espinha dorsal ferro-
vidria do pais, mas também se-
guiria sentido oeste, chegando
ao municipio de Vilhena (RO),
com mais 598 quilometros de tri-
lhos. Dali em diante, teria que ser
rebatizada para “Ferrovia Trans-
continental”, porque chegaria a
4.400 km de extensao em solo
brasileiro e rumaria pela Améri-
ca Latina, ligando os oceanos
Atlantico e Pacifico por barras de
aco. Nada ocorreu. Hoje, para
tentar desengavetar uma primei-
ra parte do projeto, 0 governo in-
cluiu a malha no pacote de con-
cessoes de ferrovias.

Hoje, a tnica opcio ferrovidria
do Mato Grosso para acesso aos
portos de Santos (SP) ou Parana-
gud (PR)se di pela Ferronorte, ma-
Tha controlada pela América Lati-
na Logistica (ALL). Os produtores
reclamam que a empresa cobra
um frete muito caro, proxime ao
valor cobrado pelos caminhoes. A
ALL nega. O governo promete aca-
bar com o monopdlio de opera-
¢oes nas ferrovias, para incentivar
a competicao e reduzir o custo do
transporte no Brasil. (AB)
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