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Reportagem Especial =
A nova ocupac¢do da Amazonia

EXPORTAR PELO
NORTE COMECA A
VIRAR REALIDADE

Complexo portudrio no Para impulsiona outros projetos
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MIRITITUBA (PA)
YaESTADAQ O estrangulamen-
to do sistema por-
tudrio das Regides

GRANDES
4 NT
WAMAS Sul e Sudeste ace-
lerou os planos da

iniciativa privada para abrir um no-
vo corredor de exportagdo, mais
curto e até 35% mais barato. Sonho
antigo dos empresdrios do agrone-
gocio, a chamada “saida pelo nor-
te” comecou a virar realidade no
fim de abril, quando a americana

Bunge inaugurou o complexo portua-
rio em Miritituba e Barcarena, no Pa-
rd. Daqui para a frente, uma série de
outros projetos estdo programados
para sair do papel.

Dados da Secretariade Portos (SEP)
mostram que hd mais de R 5,5 bilhdes
de investimentos na Amazdnia, entre
areasque serdoarrendadas pelo gover-
no federal e Terminais de Uso Privati-
vo jd autorizados. H4 ainda uma série
de projetos aguardando autorizagio
da Agéncia Nacional de Transportes
Aquavidrios (Antaq) ouaindaemestu-
dos que ndo estdo computados nessa
conta, como os projetos da Cianport,

Produtores aguardam
inicio de operacao de
terminal no Maranhao

@ Fora do eixo Miritituba Vila do Con-
de (PA) ou Santana (AP), outro em-
preendimento tem sido esperado
com ansiedade pelos produtores do
chamado Matopi (Mato Grosso, Tocan-
tins e Piaui). Trata-se do Terminal de
Graos do Maranhao (Tegram), no Por-
to de Itaqui. O empreendimento, de
R$ 600 milhoes, esta sendo tocado
por um grupo de empresas que inclui
Glencore, CGG Trading, Consdrcio
Crescimento (formado pela francesa
Louis Dreyfus Commodities e a
Amaggi Exportacao) e NovaAgri.

0 primeiro dos quatro terminais do
Tegram devera ser inaugurado entre
agosto e setembro. Até o fim do ano,
os outros trés terminais entram em
operacao, sendo um por més. Inicial-
mente vao movimentar 5 milhdes de
toneladas de graos, podendo atingir
futuramente 10 milhdes de toneladas.
A operacao sera feita por esteiras
que levardo os graos até os carrega-
dores (shiploaders) dos navios.

“Como as condigcoes do porto sao
boas, com uma profundidade de 15
metros, poderemos receber navios
de 75 mil a 80 mil toneladas”, afirma
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percorrer por estrada, asfaltada ou
de terra, em caminhdes bitrens

De Sorriso até Miritituba, a c::arga vai

o diretor de Logistica da CGG Trading,
Luiz Claudio Santos. Ele conta 80% dos
graos que chegarao ao terminal serdao
transportados pela ferrovia Norte Sul e o
restante por rodovia.

Além dos investimentos no terminal,
as empresas também vao gastar cerca
de R$ 300 milhdes para construir estru-
turas de armazenamento nas cidades do
interior. “Com o Tegram, sera possivel
explorar areas que hoje estao ociosas.
Ha cerca de 2 milhGes de hectares no
Tocantins e outros 2 milhGes de area de
pastagem degradada que podem ser
usadas para plantagao de graos.

Cabotagem. A expansao de terminais
na regiao deve fortalecer a cabotagem
no Brasil. Hoje muitos produtos feitos na
Zona Franca de Manaus vao até Santa
Catarina, por exemplo, de caminh3o. “Es-
tamos tentando convencer esses clien-
tes de que a cabotagem é mais vantajo-
sa. Temos conseguido grandes avan-
cos”, afirma o diretor da Santos Brasil,
Mauro Salgado. A empresa tem um ter-
minal de contéineres em Vila do Conde,
no Par3, desde 2008. “Vivemos o melhor
momento desde que compramos o termi-
nal. Neste ano, ja crescemos entre 30%
e 40% comparado ao periodo anterior,
muito em funcao da cabotagem.” Mas a
exportagao de madeira, carnes, pescado
e pimenta também reagiu e impulsionou
o desempenho positivo, diz o executivo.

Odebrecht, Unirios e Caramuru Ali-
mentos. “O corredor norte ¢ a maior
obra de expansdo do Pais”, afirma o
ministro de Portos, Antonio Henrique
Pinheiro Silveira.
Abuscapornovasalternativaslogisti-
cavirouprioridade comamudancageo-
grafica do agronegdcio. Com os maio-
res produtores de gréos instalados no
norte de Mato Grosso, a saida natural
eram os portos do Norte. Mas, com a
falta de capacidade dos terminais, qua-
se toda a safra era - e ainda é — escoada
pelos portos do Sul e Sudeste, em espe-
cial Santos e Paranagud (distantes
2.250 km e 2.350 km, respectivamente,
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“O corredor norte é a maior obra

de expansio do Pais”

ANTONIO HENRIQUE PINHEIRO SILVEIRA,
MINISTRO DOS PORTOS

de Sorriso). Cansados de conviver com
congestionamentos gigantes, que todo
ano se formam nas rodovias que ligam
esses portos, varias empresas deram
inicio a uma série de projetos.

Emtrésanos, o volume de movimen-
tacdo de graos pelo Norte deverd qua-
druplicar, saindo de 5 milhdes de tone-
ladas paraaté 2omilhdes de toneladas,
afirma o ministro de portos. Segundo
ele, os sistema do Sul e Sudeste nio
vio perder carga, mas todo o acrésci-
mode safra serd transportado pelono-
vo corredor, que consolida no Pais o
conceito de intermodalidade. A rota
de exportacdo pelo Norte interliga ro-
dovia, rio e mar.

Miritituba e Santarenzinho, nabeira
do Tapajos, sdo os locais com maior
nimero de projetos, afirma o coorde-
nador executivo do Movimento Pré
Logistica, Edeon Vaz Ferreira. Segun-
do ele, a lista de empresas inclui
Cianport, Hidrovias do Brasil (do P4-
tria), Cargill, Unirios, Amaggi,
Dreyfus, Odebrecht e Bertolini. Al-
guns desses investidores também
apostam em terminais na ponta final.

O complexo da Cianport, empresa
formada por Agrosoja e Fiagril, preve
uma estacdo de transbordo em Miriti-
tuba e um terminal em Santana, no
Amapd. O projeto, de R 350 milhdes,
aguardaautorizacdodaAntaqelicenca
de instalacdo para iniciar as obras, diz
o diretor-presidente da companhia,
Cldudio José Zancanaro. A previsdo ¢é
que cada comboio de barcacas trans-
porte 32 mil toneladas de gréos, o que
representatirar 850 caminhdes das es-

CORREDOR NORTE

@ Nova rota de exportagao diminui custo e distancia de viagem
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Em Mirituba, a carga é transferida para barcagas que seguem em
comboios pelos rios Tapajos e Amazonas num trajeto até o Porto

de Vila do Conde (PA) ou até o Porto de Santana (AP)
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tradas. “De Miritituba, as barcagas vio
percorrer 300 km pelo rio Tapajds e
550 km pelo Amazonas até Santana.”

AHidroviasdo Brasil optou pelo Por-
to de Vila do Conde. No momento, a
empresa aguarda a assinatura do con-
tratocomaAntaq paracomecaracons-
truir o complexo, com terminais em
Miritituba e Vila do Conde, em Barca-
rena. Afrotaparanavegaciojafoienco-
mendada. Sdo 140 barcacas e 5 empur-
radores, afirma Bruno Serapido, presi-
dentedacompanhia. Segundoele,aex-
pectativa é que o sistema esteja pronto
para entrar em operagio em fevereiro
de 2016. “Na primeira fase, que vai du-
rar entre 3 € § anos para maturar, o
complexo terd capacidade para trans-
portar 4,4 milhdes de toneladas.”

A gigante americana ADM também
escolheu Barcarena para instalar seu
terminal, com capacidade para 1,5 mi-
lh#o de toneladas na primeira fase. O
empreendimento j4 foi concluido e
aguarda as ultimas licencas para ini-
ciaroperacgio. Nasegunda fase, previs-
ta para 2016, o terminal poderd movi-
mentar 6 milhdes de toneladas. Amul-
tinacional disse que esta finalizando
um projeto naregido de Miritituba pa-
rafazer o transporte pelo Rio Tapajos.

Na opinido do consultor Frederico
Bussinger, diante de tanta prosperida-
deoPaisndopode cairnamesmaarma-
dilha do ultimo ciclo de investimento
da Amazdnia. “E preciso ter uma visio
de médio e longo prazos para incluir a
populacdio nesse desenvolvimento.
Por enquanto, as cidades néo partici-
pam desse avanco.”

Investimentos

Porto de Santana

Terminais de
uso privativo

® CIANPORT @ CARAMURU @ UNIRIOS
Vila do Conde

Terminais de
uso privativo

® BUNGE 7 AREAS ESTAO
® ADM PREVISTAS PARA

SEREM LICITADAS
PELO GOVERNO
FEDERAL

® HIDROVIAS DO BRASIL
® ODEBRECHT
® MINERACAO BURITAMA

Santarém

6 AREAS ESTAQ PREVISTAS PARA SEREM
LICITADAS PELO GOVERNO FEDERAL

Miritituba e Santarenzinho

Terminais de
uso privativo

® BUNGE ® CIANPORT
® HIDROVIAS DO ® PASSARAO
BRASIL ® DREYFUS

® CARGILL ® ODEBRECHT
® UNIRIOS ® BERTOLINI
BR-163

ITIQUIRA - SINOP (MT)
e concessdo dada a Odebrecht

GUARANTA DO NORTE - DIVISA MT/PA
e Pavimentagao concluida

DIVISA MT/PA ATE RURGPOLIS

® KMOAO103: em obras

© KM103A0241: concluido

© KM241A0309 (NOVO PROGRESS0): em obras
© KM 355 A0 676 (MIRITITUBA): em obras

© KM676 A0 789 (RUROPOLIS): em Obras

Belém, Miramar e Outeiro

13 AREAS ESTAQ PREVISTAS PARA SEREM
LICITADAS PELO GOVERNO FEDERAL

PORTO DE
SANTANA

1,000 km

Nos portos, a carga é armazenada em
grandes silos e, posteriormente, embarcados

em grandes navios rumo a Europa ou Asia
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R$ 5,5 bilhoes

é o volume de investimento na Amazonia, entre areas que serao
arrendadas pelo governo federal e Terminais de Uso Privativo

@ BR-163 e Transamazonica

0s 976 km entre Sinop e os terminais de Miritituba estao

entre os cinco trechos de rodovias que deverao ser
leiloados pelo governo federal

2 >

Acsso. Trecho da Rodovia Transamazénica (BR‘- 230); com a precariedad
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e e falta de manutencao da estrada, basta um huvisco gualquer para interromper o trafego de caminhdes

RODOVIAS PRECARIAS
SAO UM PROBLEMA
PARA OS MOTORISTAS

MIRITITUBA (PA)

maladeirade menosde1oome-
tros de distanciavirouo grande
entraveaser superadopelosca-
minhoneiros que chegam ao terminal
da Bunge, em Miritituba (PA). Basta
um chuvisco para interromper o tréfe-
go de caminhdes na BR-230, mais co-
nhecida como TransamazoOnica. Ali, a
poucos quilometros do destino, as car-
retas bitrens, de 70 toneladas, carrega-
dasdesoja, s6 passam se foremreboca-
das por retroescavadeiras, que ficam
de plantdo no local a espera de ajuda.
A rota ¢ nova e os motoristas tam-
bém. Muitos tém entre 28 € 30 anos €
fazem a viagem pela primeira vez. A
recente inauguracido da Estacdio de
Transbordo de Miritituba, da Bunge,
atraiuvarios caminhoneirosacostuma-
dos a fazer viagens menores, entre a
fazendae os patios daferrovia,em Ron-
donopolis, em Mato Grosso.
Maurivan Severiano de Almeida, de
28 anos, por exemplo, estava na sua pri-
meiraexperiénciapela BR-163 ¢ Transa-
mazonica. Ele era um dos dez motoris-
tas que aguardavam na manha daquela
sexta-feira— quando areportagem este-
ve na regido - para ser rebocado pela
retroescavadeira. “Ndo dd paraarriscar.

O caminhdonfo consegue subir esse tre-
choepossoprovocarumacidente.” Ape-
sarde o preco do frete ser mais vantajo-
so que a remuneracdo local, ele recla-
moudas condi¢des darodoviae dafalta
de infraestrutura para os motoristas.

ABR-163¢aunicaviadeacessoentre
Mato Grosso e Miritituba. Saindo de
Sorriso, a maior cidade produtora de
soja do Brasil, sdo 1.100 km de estrada.
Em Mato Grosso, toda a extensio da
rodoviaestd pavimentada, segundoin-
formacdo do Ministério dos Transpor-
tes. Nos 676 km entre a divisa de Mato
Grosso e Pard até Miritituba,hd184km
concluidose 492km em obras. A previ-
sdo é que 427 km estejam concluidos
até ofimdoano e 65km sejam finaliza-
dos em dezembro de 2015.

“Tem um monte de estrada com as-
falto e um monte sem asfalto. E essa
parte sem asfalto que dd uma dor de
cabecadanada pragente”, afirma Wel-
ton Soares da Silva, de 30 anos, que
estd na terceira viagem para Mirititu-
ba. Ele conta que, mesmo naparte pavi-
mentada da BR-163, recém construida,
hd trechos delicados. Como néo existe
acostamento e as chuvas nessa época
doano sfo constantes, parte do asfalto
ja foi corroido. Ainda ndo h4 sinaliza-
c¢do vertical ou horizontal, nem faixas

centrais dividindo as pistas.

A pavimentacdo da BR estd no Pro-
grama de Aceleracdio do Crescimento
(PAC), e seu cronograma ja foi revisto
indmeras vezes. Alguns trechos deve-
riam ter sido concluidos em 2010, mas
continuam em obras. Para o inicio de
operagdo da nova rota de transportes,
algumas empresas produtoras de
grdossereuniram pararecuperarotre-
cho sem asfalto. “Elas compraram o
material e o Dnit (Departamento Na-
cional de Infraestrutura de Transpor-
tes) entroucomamaode obra”,afirma
opresidente da Associa¢fio dos Produ-
tores de Soja e Milho de Mato Grosso
(Aprosoja), Ricardo Tomczwk. “Nédo
estd 100%, mas nio tem atoleiro.”

Em comparacdocom o passado,hou-
ve melhorias indiscutiveis. A rodovia,
aberta na década de 70, durante o go-
verno militar, mais parecia uma trilha,
com lamagais intermindveis, atoleiros

Estreia. Muitos motoristas cruzam a Transamazonica pela primeira vez

epontes de madeiraimprovisadascom
troncos de arvores. Ali, durante anos,
donos de terras cobravam pedagio pa-
ra carros e caminhOes passarem em
suas propriedades, com a justificativa
de que o caminho era melhor. Nareali-
dade, era tdo ruim quanto a rodovia.
Anovageracdo de motoristas ndo che-
gouaviajar pela BR-163 nessa época, mas
conheceuafamanegativadaestrada. Ho-
je, mesmo com a melhora, eles néo estdo
contentes com o estado da rodovia nem

@ Dor de cabeca

“Tem um monte de estrada
com asfalto e um monte

sem asfalto. E essa parte
sem asfalto que d4 uma dor
de cabeca danada pra gente.”
Welton Soares da Silva
CAMINHONEIRO, 30 ANOS

com a falta de estrutura para comer e
tomar banho. As refeicdes, por exem-
plo, sdo feitas na chamada “caixa” do
caminhdo. “Mas quando chove nem
isso d4 pra fazer”, diz Emerson Davi
Aguiar, de 32 anos.

Nos 30 km da Transamazonica,
que ddo acesso a Miritituba, também
hd trechos com problemas. Curiosa-
mente, eles surgem nas partes mais
perigosas,nasdescidas e subidas pré-
ximas de pontes, algumas de madei-
ra. Quando sfo surpreendidos pelo
fim do asfalto e inicio da rodovia de
terra, molhada e lisa, muitos cami-
nhdes freiam e acabam atravessados
na pista. Al viio horas para serem re-
movidos e a estrada fica interditada.

Enquantooacessoterrestreainda
carece de modernizacio, na outra
ponta,aEstacdode Transbordo, nes-
se casodaBunge, primapelaautoma-
tizagdodasinstalacdes. Os grdos sdo
descarregados dos caminhdes e ar-
mazenados em grandes silos. Mais
tarde, quando for formado o com-
boioparaotransporteviahidrovia,a
sojaouomilhosdotransferidos para
as barcagas via esteiras automatiza-
das que exigem pouca mio de obra.

No terminal, o controle é total.
Para manter a ordem na regido, os
caminhdes aguardama suavez num
enorme estacionamento construi-
do a beira da Transamazonica.
Quandochegaavez,eles seguem pa-
raoterminal paradescarregar - mé-
todoquevemsendotestadoem San-
tos e jd funciona em Paranagud. A
duvida ¢ se tanta organizagdo vai
funcionar quando os demais proje-
tos forem tirados do papel.

Mercado inflacionado

TERRAS SOBEM
DE R$ 50 MIL. PARA
R$ 2 MILHOES

corridadegrandes empresas pa-

ra construir terminais na beira

do Rio Tapajés tem inflaciona-
doasterrasem Miritituba e Santarenzi-
nho, pertencentes a Itaituba. Ali terre-
nos que ha dois anos eram vendidos
por R$ 50 mil agora nio saem por me-
nos de R$ 2 milh&es. Os numeros en-
chem os olhos de proprietdrios anti-
gos da regido, que compraram terras
com o dinheiro do garimpo.

Maria de Lourdes da Silva, de 75
anos, tem trés lotes na drea onde estdo
sendo construidos os terminais. Com
medo de ser enganada, ela ndo quis in-
termedidrionavendadosterrenos. So-
zinha, atravessou o Rio Tapajos de bal-
sa para tratar da venda diretamente
comosinteressados. “Dizem que ami-
nha 4rea vale mais de R$ 1 milhdo. Mas
0s corretores querem pagar menos.”

Arelacdoentre proprietdrios e corre-
tores tem sido dificil. Com os valores
milionarios, os donos das terras se re-
cusam a pagar comissoes altas. A solu-
cdo tem sido fazer acordos, como fez o

corretor Ivenildo Cohen Claudio Ro-
drigues. O dono dos lotes pediu R$ 4
milhdes por 680 hectares de terra. “O
que conseguisse acima disso, era
meu.” Ninguém imaginavaque ele con-
seguiria uma oferta de R§ 8 milhdes.
Ou seja, se o acordo for cumprido, ele
se tornard o novo miliondrio de Itaitu-
ba, com R$ 4 milhdes no bolso.

Além das area na beira do rio, terre-
nosmaisafastados,localizados namar-
gem da Transamazonica, também so
disputados. Vislumbrando a demanda
com a construgdo dos demais termi-
nais, osendinheirados de Itaituba deci-
diram construir hotéis, estacionamen-
tos e areas de convivéncia.

O engenheiro Nilson Guerra conta
que estd elaborando o projeto de um
complexode estabelecimentos comer-
ciaisvoltados paramotoristas e visitan-
tes da regido. “Haverd um estaciona-
mento para 800 carretas, um hotel
com 150 apartamentos e uma drea de
convivéncia para os caminhoneiros,
com restaurantes e banheiros.”

Essen#odeve ser ounico empreendi-
mento. Ha outros em estudo. O que a
administragdo de Itaituba reclama ¢
que toda a economia vai movimentar
do outro lado do rio. Com os hotéis e
restaurantes, quem for para Mirititu-
ba nem precisa atravessar o rio.

Falta de planejamento

CAMINHOES
INVADEM RUAS
DE BARCARENA

eum dia para o outro, a cidade

de Barcarena, localizadaauma

horada capital Belém, foiinva-
didapor centenas de caminh&es grane-
leiros. Asruasdacidadeeaestradaque
cruza o municipio ficaram lotadas de
carretas aguardando para descarregar
norecém-inaugurado terminal daame-
ricana Bunge, contao consultordo Ins-
tituto de Desenvolvimento, Logistica,
Transporte e Meio Ambiente (Idel),
Frederico Bussinger, que estavanare-
gido para um trabalho na 4rea. “Sé no
postodoentroncamento darodoviati-
nha cerca de 150 carretas. Novos pa-
tios surgiram em terrenos recém-des-
matados aqui e acold.”

O caos duroualguns dias e foi provo-
cadopelodescasamento entre aentra-
daem operacéo do terminal em Barca-
rena e da Estacdio de Transbordo de
Miritituba. Sem licenga de operacdo
(que s¢ foi obtida em 19 de maio), o
terminal ndo pode comecar a funcio-
nar simultaneamente ao de Barcarena.
Assim, toda a carga, que iria por hidro-

via, foi transportada por caminh?o até
a cidade, de 99 mil habitantes.

O morador de Barcarena, Benedito
daBarra,diretor daCamarade Dirigen-
tes Lojistas de cidade (CDL), conta
que, por causa do excesso de peso dos
caminhdes, o asfalto das ruas e das es-
tradas ficou danificado. Segundo ele,
por enquanto, os investimentos feitos
noPortode Vilado Conde e nos termi-
nais de uso privativo ndo trouxeram
grandes beneficios para o municipio,
onde menos de30% dos domicilios sdo
abastecidos por rede de dgua e, em
88% deles, o esgoto nio ¢é tratado.

“Infelizmente, ndo vemos os benefi-
cios desses empreendimentos. O em-
prego estd mais dificil e o comércio
piorou”,contaomorador. Ele destaca
queumaempresade aluminio, progra-
mada para se instalar em Barcarena,
desistiu do investimento. “A expecta-
tivaé que gerariamuitos empregos pa-
ra o municipio. Os novos terminais
exigem pessoas qualificadas, que ndo
temaqui.”

Para Bussinger, é preciso tomar cui-
dado para nio criar novamente ilhas
isoladas das cidades, como ocorreuno
passado com o ciclo de investimentos
na Amazdnia. “E preciso ter uma inte-
gracdo entre os projetos e as cidades”,
destaca o consultor.

Sitio arqueoldgico
MORADOR SE

PREOCUPA COM
PRESERVACAO

obicada pelas empresas, a

comunidade de Santarezi-

nho, pertencente aItaituba,
tem apenas cinco familias. Algu-
mas delas jd venderam suas terras
para a construcdo dos terminais.
Outrasainda estdo em negociagao,
como ¢ o caso da familia de Marti-
neli Albuquerque. Ela conta que os
irmdos do pai ja se desfizeram dos
lotesemudaram dolocal. A preocu-
pacdo de Martineli, no entanto, é
com o sitio arqueolégico que tem
na regifo. Estudante de histdria,
ela montou um museu na comuni-
dade comtodasas pecas que encon-
trava pelo caminho.

“A comunidade foi a primeira
missdodeItaituba. Temumainfini-
dade de pegas espalhadas pelo lo-
cal.” Omuseude Martineli tem cer-
cade 600 pecas, entre objetos indi-
genas e portugueses. “Agora va-
mos ver qual serd a proposta das
empresas para recuperar as pegas
e preservar o museu.”
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