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Unidade sul-americana

A nova carteira de projetos prioritarios dos 12 paises

Projeto

Eixo Paita-Tarapoto-Yurimaguas
Eixo Callao-La Oroya-Pucallpa
Acesso norte-oriental ao rio Amazonas

Corredor vidrio Caracas-Bogota-Buenaventura/Quito

Interconexdo fronteirica Colombia-Equador

Sistema de conectividade de passagens de fronteira Colombia-Venezuela
Centro binacional de fronteira Desaguadero

Autopista del Sol
Ponte binacional Salvador Mazza-Yacuiba
Ponte binacional La Quiaca-Villazén

Corredor ferroviario Paranagua-Antofagasta
Conexao viaria Foz do Iguacu-Ciudad del Este-Assuncao-Clorinda
Linha de transmissdo Itaipu-Assuncdo-Yacireta

Recuperacdo da rodovia Caracas-Manaus

Rodovia Boa Vista-Bonfim-Lethem-Linden-Georgetown

Corredor rodoviario Ciudad Guayana-Georgetown-South Drain-Albina
Melhorias no sistema de navegabilidade da Bacia do Prata
Interconexao ferroviaria Argentina-Paraguai-Uruguai

Recuperacdo do ramal ferroviario Chamberlain-Fray Bentos

Contorno viario de Nueva Palmira

Ampliacdo do aeroporto internacional de carga Viru-Viru
Melhorias da conectividade vidria no eixo interoceanico central
Passagem de fronteira Infante Rivarola-Cafada Oruro
Corredor ferroviario bioceanico central (trecho boliviano)

Gasoduto do nordeste argentino
Ponte internacional Jaguarao-Rio Branco

Transporte aquavidrio no sistema Laguna Merin e Lagoa dos Patos

Corredor ferroviario Montevidéu-Cacequi

Otimizacéo da passagem de fronteira Cristo Redentor

Conexao vidria Porto Velho-Peru

Descricao

Recuperacdo de rodovias, melhorias na navegabilidade de hidrovias, modernizacdo de portos e criagdo de centros logisticos
Recuperacdo de rodovias, melhorias na navegabilidade de hidrovias, modernizacdo de portos e criagdo de centros logisticos

Melhorias no transporte fluvial de cargas e passageiros

Ampliacdo de capacidade da rodovia

Implantacao de dois centros fronteiricos e pavimentagado de trecho rodoviario

Melhorias técnicas em quatro passagens fronteiricas

Construcdo de centro de atendimento binacional, com processos informatizados
Melhorias e recuperacdo do trecho Sullana-Aguas Verdes
Construcdo de ponte, acessos e centro de fronteira
Construgdo de ponte e pavimentagdo de acessos
Ferrovia de carga com 3,5 mil km de extensdo para ligar os oceanos Atlantico e Pacifico

Ampliacdo de rodovias e construcdo de ponte Brasil-Paraguai
Linha de transmissao de 500 kV para aumentar seguranca no fornecimento de energia

Restauragdo das rodovias BR-174 e Troncal 10. A brasileira esta em pior estado

Minianel rodoviario e sistema de acessos terrestres ao porto

Melhorias na BR-401 e pavimentacéo de mais de 400 km em trecho guianés

Conexao rodoviaria entre Venezuela, Guiana e Suriname, incluindo construcao de ponte sobre o rio Corentine
Ampliacdo de portos fluviais, dragagem, balizamento e outras obras

Reativacao e melhorias de trechos ferrovidrios para integracdo das redes nos trés paises

Recuperacdo de trecho de 263 km da rede ferroviaria

Nova infraestrutura para armazenamento e controle de carga em Santa Cruz de la Sierra
Duplicagdo de rodovias entre La Paz e Oruro

Implantacéo de centro de controle integrado na fronteira
Interligacdo ferroviaria entre os portos de Santos (Brasil) e Arica (Chile), com 4 mil km

Gasoduto de 1,5 mil km para aumentar fornecimento de gas boliviano a quatro provincias argentinas
Construgdo de 22 ponte sobre o rio Jaguardo

Obras de dragagem para viahilizagdo do transporte de cargas e passageiros

Substituicdo de dormentes, reforco de estruturas e reforma de dez pontes para viabilizar ferrovia binacional

Melhorias do sistema fronteirico entre Chile e Argentina

Construcdo de ponte na BR-364, em Abuna (Rondonia), e novo centro integrado de fronteira
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Investimento soma US$ 18 bi e 10 obras envolvem o Brasil

America do Sul discute 30
projetos de integracao

Daniel Rittner
De Brasilia

Os paises da América do Sul te-
rao uma nova carteira de 30 pro-
jetos de infraestrutura, com in-
vestimentos que superam US$ 18
bilhoes, para promover a inte-
gracao fisica da regiao. Pelo me-
nos dez empreendimentos en-
volvem o territorio brasileiro, co-
mo a implantacdo de um corre-
dor ferroviario de Paranagua ao
litoral chileno, a recuperacao da
rodovia Manaus-Caracas, a cons-
trucao da ponte internacional Ja-
guardo-Rio Branco e a reativacao
do transporte fluvial na Lagoa
Mirim e na Lagoa dos Patos — os
dois Gltimos compartilhados pe-
lo Rio Grande do Sul e o Uruguai.

Essa carteira devera ser apro-
vada por ministros de 12 paises
que compoem o Conselho de In-
fraestrutura e Planejamento (Co-
siplan) da Unasul, em reunido na
quarta-feira, em Brasilia. Além de
avaliar os 30 projetos, eles vao
criar grupos de trabalho respon-
saveis pela implantacao de um
mega-anel de fibra oOptica na
América do Sul e pela analise do
financiamento a essas obras. Até
o Banco do Sul, com capital subs-
crito de US$ 7 bilhoes e possivel
alavancagem de até US$ 20 bi-
lhoes, pode ter participacdo em
projetos considerados “pilotos”.

“Estamos substituindo a 16gi-
ca dos eixos de exportacio pela
dos eixos de desenvolvimento re-
gional”, diz Jodo Mendes Pereira,
chefe da coordenacao-geral de
assuntos econdmicos da Améri-
ca Latina e do Caribe no Ministé-
rio das Relacoes Exteriores. Ele

lembra que na origem da Inicia-
tiva para a Integracao da Infraes-
trutura Regional Sul-Americana
(IIRSA), nascida em 2000 em
meio as negociacdes para a cria-
¢io da Area de Livre Comércio
das Américas (Alca), predomina-
va a aposta em grandes corredo-
res para facilitar as exportacoes.
A lista de obras escolhidas pa-
ra a Agenda Prioritaria de Proje-
tos (API) demonstra esse enfo-
que. O segundo principal empre-
endimento em volume financei-
ro, orcado em US$ 3,3 bilhoes, € o
corredor viario Caracas-Bogota-
Quito. Projetos como a melhoria
da navegabilidade na Bacia do
Rio da Prata e a passagem de
fronteira Infante Rivarola-Cana-
da Oruro, entre o Paraguai e a Bo-
livia, tém a mesma caracteristica.
O desafio sera tirar do papel
obras que sdo anunciadas, s6 nos
féruns de presidentes sul-ameri-
canos, ha mais de uma década. A
[IRSA tinha uma lista original de
524 projetos. Em 2004, os presi-
dentes da regido decidiram criar
uma “agenda de implementacio
consensual”, com 31 obras prio-
ritarias. Mas poucas avanc¢aram e
agoravao ser redimensionadas.
“A TIRSA ndo ofereceu uma so-
lucao efetiva e de alto nivel paraa
integracao voltada ao desenvol-
vimento dos nossos paises”, afir-
ma Jodo Mendes Pereira. “Ela deu
suporte enorme a estudos e pro-
jetos, mas falhou para encontrar
mecanismos de financiamento.”
Um exemplo é a ligacao terres-
tre entre Boa Vista (Roraima) e
Georgetown (Guiana). A ponte
internacional sobre o rio Tacutu,
na fronteira entre os dois paises,

foi construida com orcamento
do Tesouro Nacional e inaugura-
da em 2009. Tem 230 metros de
extensdo e o projeto de ilumina-
¢do da ponte coube ao governo
estadual. Para completar a liga-
cdo, no entanto, é preciso pavi-
mentar 450 quilometros de ro-
dovia no trecho guianés entre
Linden e Lethem. O projeto € or-
cado em US$ 250 milhoes, mais
de 10% do PIB da Guiana, e o pais
nao consegue financiamento.

Na IIRSA, o maior papel de
agente financiador coube ao Ban-
coInteramericano de Desenvolvi-
mento (BID). Para a nova carteira
de projetos, entidades como o
Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Econdmico e Social (BN-
DES), a Corporacao Andina de Fo-
mento (CAF), o Fundo Financeiro
para o Desenvolvimento da Bacia
do Prata (Fonplata) e até institui-
coes nacionais de menor porte —
ovenezuelano Bandes e os argen-
tinos Bice e La Nacion — deverdo
ganhar mais peso.

O diretor da area internacional
do BNDES, Luiz Eduardo Melin,
avalia que é preciso “escaparmos
da armadilha de submeter a agen-
da de integracdo da infraestrutura
a logica corporativa de apenas
uma instituicdo financeira”. Até
mesmo o Banco do Sul, que surgiu
com a proposta venezuelana de
funcionar como um emprestador
de Gltima instancia para socorrer
paises em crises de balanco de pa-
gamentos, mudou seu proposito e
“pode ser importante para suprir
lacunas, apesar do porte relativa-
mente pequeno”.

Quatro paises — Venezuela,
Equador, Argentina e Uruguai —

Paises projetam mega-anel

De Brasilia

Os ministros das Comunica-
coes de todos os paises da Améri-
ca do Sul deverdo assinar ama-
nhd, em encontro inédito que
ocorrera em Brasilia, o compro-
misso de implantar um anel de
fibra 6ptica com 10 mil quiléme-
tros de extensdo para interligar a
regido e baratear os custos da in-
ternet. O mega-anel de banda
larga reforcara o papel das esta-
tais de telecomunicacdes, inclu-
sive a Telebras, e diminuira consi-
deravelmente o trafego de dados
que passa pelos Estados Unidos.
Hoje, € comum uma simples
mensagem eletronica entre dois
usudrios — um no Brasil e outro
na Coloémbia, por exemplo —
percorrer dois oceanos e cruzar
todo o territorio americano até a
caixa postal de seu destinatario.

Para o governo brasileiro, o pro-
jeto tem carater estratégico ndo so
pela questio dos custos, mas por

reduzir a exposicio de informa-
¢oes confidenciais. Dos 10 mil qui-
lémetros de interligacdo, estima-
se que apenas 2 mil tenham que
ser efetivamente construidos, a
fim de conectar entre si as redes de
fibra oOptica existentes em cada
pais. O custo médio da rede varia
de R$ 33,7 mil (aérea)aR$ 90,5 mil
(subterranea) por quilometro. Por
isso, avalia-se que o anel pode ser
implantado com investimento in-
ferior a R$ 100 milhdes, em prazo
relativamente curto —até 2014.

O Brasil tem quatro saidas pa-
ra cabos submarinos que conec-
tam a América do Sul com os Es-
tados Unidos. Todos sdo opera-
dos por empresas privadas. Eles
estdo em Fortaleza, Salvador, Rio
de Janeiro e Santos. Com a exce-
cdo do Paraguai e da Bolivia, que
nao tém saida para o mar, os de-
mais paises sul-americanos tam-
bém possuem acesso a esses ca-
bos. No entanto, ha casos de pai-
ses na regiao que nao tém redes

de fibra optica ligadas entre si,
ou com capacidade ja saturada.
Por isso, o “link” internacional
chega arepresentar 45% do custo
de banda larga na regido. Con-
forme estudo do Banco Intera-
mericano de Desenvolvimento
(BID) que sera apresentado aos
ministros reunidos amanha, em
Brasilia, a América Latina como
um todo tem o maior percentual
de interconexdo com o backbone
(espinha dorsal da internet) dos
Estados Unidos entre quatro re-
gioes analisadas. Cerca de 80% do
traifego de dados internacional
na América Latina passa por ter-
ritorio americano, o dobro da
Asia e quatro vezes o da Europa.
Encurtando o caminho e bai-
xando os custos para esse trafe-
go, a propria velocidade da inter-
net deve aumentar. Apesar de se-
rem cidades quase fronteiricas, o
e-mail de um usuario em Cruzei-
ro do Sul (Acre) a outro em Puer-
to Maldonado (Peru) segue para

ja ratificaram em seus parlamen-
tos a adesdo ao Banco do Sul, que
se dedicara a complementar o fi-
nanciamento de projetos de in-
fraestrutura. Ele deve fazer seus
primeiros desembolsos, prova-
velmente em 2013, em projetos-
piloto. O orcamento para esses fi-
nanciamentos pode nio ultra-
passar  US$ 200 milhdes a
US$ 250 milhdes, no inicio. Em
2012, os técnicos vao se debrucar
sobre a estruturacio do banco: ti-
pos de obras elegiveis para finan-
ciamentos, critérios para a libera-
cdo de recursos e funcionamento
administrativo. Ja se sabe que a
instituicdo terd sede em Caracas e
uma subsede em La Paz, mas ela
aindando possui uma diretoria.
De acordo com Melin, a difi-
culdade que havia para financiar
obras na Ameérica do Sul dimi-
nuiu, mas deve-se olhar com
atencdo a questdo das garantias
financeiras. “Hoje ha mais facili-
dade de crédito disponivel do
que mecanismos de garantia
desses projetos”, afirma o diretor
do BNDES. “Vale a pena até ex-
plorarmos fontes privadas de fi-
nanciamento, ja que o horizonte
de rentabilidade dos fundos de
investimento estrangeiros caiu
com a crise no hemisfério norte.”
Melin reconhece que os paises
sul-americanos vao analisar um
leque amplo de possibilidades
para emitir garantias, possivel-
mente até com novos fundos,
que deverao ter alavancagem de
seis a sete vezes. Isso significa
que, para uma carteira de US$ 18
bilhdes, os governos precisardo
oferecer pelo menos US$ 3 bi-
Ihoes de lastro para essas obras.

Ferrovia interoceanica
tem custo de US$ 3,7 bi

De Brasilia

A obra de infraestrutura mais
cara, entre os 30 projetos listados
pelos governos da América do Sul
como prioritarios para a integra-
¢do, é um corredor ferroviario que
passara por quatro paises e custara
US$ 3,7 bilhoes para ligar os ocea-
nos Atlantico e Pacifico, entre Para-
nagua e Antofagasta.

O projeto do corredor bioceani-
co tem 3.576 quilometros de ex-
tensao, com bitola métrica, e apro-
veita trilhos existentes em 17 de
seus 26 lotes. O principal trecho a
ser construido esta no Paraguai,
com 608 quilémetros.

No Brasil, dois trechos precisa-
rdo ser construidos. O primeiro fi-
ca entre Cascavel (PR) e a fronteira
com o Paraguai, com 173 quiléme-
tros e orcamento de R$ 583 mi-
Ihoes, esta em area de concessiao
da Ferroeste. O outro, entre Casca-
vel e Maracaju (MS), chega a 440
quildémetros e exige investimento
de R$ 1,4 bilhio. Para viabilizar o
projeto, ha a necessidade ainda de
intervencdes como contornos fer-
roviarios, para evitar a passagem
por areas urbanas de cidades co-
mo Joinville, Curitiba e Jaragua do
Sul. A maior parte dos trechos exis-
tentes é operada pela América La-
tina Logistica (ALL).

“Tendo emvistaa quantidade de
recursos necessarios, a atuacao es-
tatal serd imprescindivel para ga-
rantir aos agentes privados a atra-
tividade financeira de negocios
que possam ser gerados a partir do
corredor”, diz o estudo técnico,
contratado pelo BNDES, que sera
apresentado aos ministros de in-
fraestrutura da América do Sul, na
quarta-feira. O relatorio, que en-
globa analises economico-finan-
ceiras e juridicas, foi elaborado por
seis empresas: Ernst&Young, Em-
presa Brasileira de Engenharia de
Infraestrutura, Enefer Consultoria
e Projetos, Trends Engenharia e In-

fraestrutura, Vetec Engenharia e
Siqueira Castro Advogados.

O projeto pode ser implantado
até 2015. Nas projecdes, a produ-
cao ferroviaria aumentara de 145
bilhdes para 375 bilhdes de tku
(toneladas transportadas vezes o
ntmero de quilémetros percorri-
dos) em 2045. A economia aos
produtores, nos custos de trans-
porte, seria de US$ 195 milhoes
por ano quando o corredor entrar
em operacdo e chegara a US$ 513
milhées anuais no fim do periodo.

O Paraguai, que hoje vé a hidro-
via Parana-Paraguai como sua
principal artéria para escoamento
de produtos, teria os ganhos logis-
ticos mais importantes. Mas tam-
bém arcaria com os maiores gas-
tos, ja que precisaria erguer sua in-
fraestrutura ferroviaria pratica-
mente do zero. Na Argentina, os
trechos novos somam apenas 63
quilometros, enquanto o Chile
ndo precisa de nenhuma expansio
de suamalha.

O estudo indica que bens agri-
colas representam hoje 77% da
producdo na area de influéncia do
corredor biocednico, mas essa pro-
porcao caira para 58% em 2045,
devido ao crescimento da produ-
¢do do cobre e de bens industriali-
zados. A carga geral de contéineres
devera significar cerca de 65% do
transporte na ferrovia. “Em médio
prazo”, segundo o relatorio, “as
unidades territoriais Paraguai
Centro e Antofagasta tornam-se
mais dindmicas, enquanto as Su-
doeste do Mato Grosso do Sul e
Atacama ganham mais importan-
cia, dentre outras mudancas me-
nos evidentes”.

Um grupo de trabalho estudara
a implantacdo da ferrovia. Varias
opcoes de financiamento sao con-
sideradas: BID, BNDES, Corpora-
¢ao Andina de Fomento (CAF), e o
Fundo Financeiro para o Desenvol-
vimento daBacia do Prata, além de
recursos privados. (DR)

de fibra optica de 10 mil km

Brasilia, sobe para Fortaleza, é
mandado por cabo submarino
até Miami, percorre os Estados
Unidos, chega a Califérnia e co-
meca a descer o Pacifico até che-
gar a Lima, de onde sobe para
Puerto Maldonado. Outro exem-
plo: o tempo entre o envio e a
chegada de uma informacao en-
tre Porto Alegre e Buenos Aires,
que é de aproximadamente 50
milissegundos via cabos subma-
rinos, cairia para 20 milissegun-
dos por banda larga terrestre.

O diretor do departamento de
banda larga do Ministério das
Comunicacdes, Artur Coimbra,
lembra que a internet sul-ameri-
cana pode ter sua conexdo limi-
tada em caso de um atentado ter-
rorista nos Estados Unidos. Tro-
cas de dados entre governos tam-
bém podem ter sua confidencia-
lidade violada. “O anel de fibra
optica na regido diminui exposi-
cdo e vulnerabilidade que temos
tanto no caso de atentados quan-

to em relacdo ao sigilo de dados
oficiais, inclusive militares”, diz.
“Aideia”, segundo Artur Coim-
bra, “é que as empresas estatais
sejam os principais motores des-
se projeto”. Além da Telebras, de-
vem entrar as estatais de todos os
demais paises, exceto no Chile e
no Peru, que s6 tém backbones
privados. Os ajustes tecnologicos
ndo sio problematicos para co-
nectar as redes. “Sdo diferencas
sutis e plenamente superaveis.”
Coimbra destaca que o custo in-
ternacional do trafego de dados
devera cair ndo apenas por causa
das distancias, mas também pelo
aumento da competicdo. Para o
trafego direcionado aos Estados
Unidos, todos os paises da Améri-
ca do Sul passardo a contar com
saidas de cabos submarinos opera-
dos por seis empresas diferentes,
sem levar em conta futuras expan-
soes da rede. No caso da Telebras e
da Arsat (Argentina), as estatais so
cuidardo da infraestrutura para

viabilizar o mega-anel de banda
larga, mas nao serdo prestadoras
de servico para o usudrio final.
Coimbra destaca, porém, sua im-
portancia. “Desde a privatizacdo
das teles, esse aspecto nunca foi
tratado. Tudo era feito com foco
muito comercial”

O assessor internacional do Mi-
nistério das Comunicacoes, Alde-
mo Garcia, revela que o projeto do
anel sul-americano de fibra 6ptica
ganhou corpo em viagem recente
do ministro Paulo Bernardo a Co-
I6mbia. Em Bogot3, ele conversou
com seu homoélogo colombiano,
com a secretaria-geral da Unasul,
Maria Emma Mejia, e com o presi-
dente do BID, Luis Alberto Moreno.
“As conversas prosperaram rapida-
mente”, diz Garcia. Um grupo de
trabalho devera ser criado na
quarta-feira para receber propos-
tas técnicas e avaliar alternativas
de financiamento. “A bandalarga é
um assunto prioritario para o Bra-
sil e para os demais paises.” (DR)



