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Rodoanel de SP podera ficar 20 km mais longo

Amblentallstas querem preservar trecho da Serra da Cantareira que faz parte do cmturao i—/erde“da Cldade demsao depende da lersa

Eduardo Geraque
de S&o Paulo

tragado final do Rodoanel
O que vai contornar a cidade de
S@o Paulo a partir de 2004
poderd ficar 20 quildmetros mais lon-
go em relacdo ao projeto original. O
conselho comunitirio dos bairros de
Santana ¢ Tucuruvi e ambientalistas
reivindicam que o tragado final do tre-
cho.norte, que vai ligar a Rodovia dos
Bandeirantes & Rodovia Presidente
Dutra, seja acrescido em 20 quiléme-
tros para preservar a Serra da Canta-
~reira, wma das mais importantes reser-
vas florestais da Grande Sdo Paulo.

O documento com as modificagbes
sugeridas ao projeto elaborado pela
Dersa (Desenvolvimento Rodovidrio
S/A) ja foi entregue ao secretdrio es-
tadual do Meio Ambiente, Ricardo
Tripoli. O secretério vai levar agora as
sugestdes 2 Secretaria de Transportes
e & Dersa, os 6rgdos responsdveis pela
construgio efetiva do Rodoanel. A se-
cretaria do Meio Ambiente apenas d4
a licenga ambiental para o projeto. De
acordo com o projeto original, 0 Ro-
doanel teria, quando completado, 160
quildmetros de extensdo. O objetivo
da obra ¢ ligar as dez rodovias que
chegam até a cidade.

Segundo o documento preparado
pelo Conselho Comunitdrio de San-
tana/Tucuruvi, parte da rodevia D.
Pedro I, que liga a Dutra  cidade de
Campinas, deveria ser usada como
parte integrante das obras do Rodoa-
nel. O estudo conclui que, apesar do
aumento no tragado da obra, haveria
uma economia do Estado com as de-
sapropriagdes.

Segundo informou a Dersa, nos
iltimos meses, os técnicos da em-
presa j4 fizeram 15 reunides com as
entidades da sociedade civil para
mostrar que a solugfio escolhida € a
melhor também para a preservagao
‘ambiental da 4rea.

A Dersa estudou nove propostas to-
talmente diferentes para defini¢do do
tragado final. No ano passado, contra a
vontade da maioria dos ambientalistas
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Apesar das mudangas solicita-

¢do da empresa. Os tineis foram
“classificados pelas entidades como
“irracionais”.

Para o professor Aziz Ab’Saber,
gebgrafo e ambientalista da USP, o
tinel é a methor solugdo porque
vai defender mais do que agredir a

““Ajudei a tombar a Cantareira e
ndo quero vé-la destruida”, disse o
" professor. Na sua avaliagio, a pista

das pelo Conselho Comunitéd- -
rio Santana/Tucuruvi no tragado-
do Rodoanel, os trés tineis proje- -
tados pela Dersa para o trecho not-
te jd estio fora de discussdo, como
informou a geréncia de comunica-.

regido da Serra da Cantareira.

que ser construida a 780 metros

Ambzentalzsta defende tiineis

do mvel do mar nio ir4 afetar a
floresta das montanhas, cujos cu-
mes chegam a 1,1 mil metros aci-
ma do nivel do mar.

Assim como o diretor da SOS
Mata Atlantica, Mario Mantova-
ni, o geogréfo da USP defende,
em linhas gerais, a comstrug¢io
do Rodoanel. Com a retirada dos
caminhdes da cidade de Sio
Paulo — o chamado trifego de
passagem — a qualidade de vida
da populagéo de Sio Paulo deve-

‘r4 melhorar porque o impacto
dos congestionamentos na cida-
de também deverd dimunir. Se-
gundo estudos da Associagiio
"Nacional de Transportes Pibli-
cos a capital perde US$ 205 mi-

m.usb-w-.. .

lhoes; todos 0% anos, com oS
congestionamentos.

Outro ponto importante gue fazo
gebgrafo Ab’'Saber defender a cons-
trugdo dos tineis € que, desta forma,
ndo haverd um autnento na constru-
¢do de novas rotas, o que facilitaria a
especulacio imobilidria na regido.
Como a escavagio serd feitaem gra- |
nito s6lido, ndo haverd nem a alte- |
ragdo dos fluxos da 4gua, na anglise -
do gedgrafo da USP. Qutro ponto
questionado pelo especialista € 0 tipo -
de estudo que foi feito. Na opinido .
dele, medir apenas o volume de en-
trada- e saida do trifego na cidade
ndo € suficiente para planejar um
projeto deste porte. m '

(EG)

(ver texto 20 lado), a Dersa acatou um
estudo de IPT e optou pela construgio
de tr€s tiineis que vio atravessar o ma-
cigo da Serra da Cantareira.

“0 que eles querem fazer na re-
gifo da Serra da Cantareira e tam-
bém na Zona Sul, nas dreas dos ma-
nanciais € um absurdo”, garante o
diretor da Fundagio SOS Mata
Atléntica, Mdrio Mantovani. Apesar
dele classificar o Rodoanel como
uma obra “muito necessdria”, 0 am-
bientalista pede um estudo mais de-
talhado sobre os pontos polémicos
do Rodoanel e uma discussdo mais
ampla do problema do transito. “O
Rodoanel vai permitir um aumento
da frota de vefculos. £ impossivel
discutir a questdio sem falar na ne-
cessidade do rodfzio, por exemplo”,
comenta Mantovani.

Quanto ao trecho que ji estd em
construgio — o trecho oeste do ro-
doanel vai ligar a rodovia Régis Bit-
tencourt A rodovia dos Bandeirantes
—, 0 ambientalista ndo vé muitos

problemas. “O tragado 14 j4 estava

mais ou menos determinado. O ideal

seria que fosse feito um pouco mais
longe da regifio metropolitana”, diz.
Segundo o projeto feito pelo gover-
no do Estado para o Rodoanel, toda
a obra serd construida em uma dis-
tincia média de 30 quildmetros do
ceniro geogréfico da capital.
Amanhi, na sede da Dersa, em au-
diéncia piiblica, serd anunciada a em-
presa responsdvel pelos estudos de
impacto ambiental que os trés futuros
trechos do Rodoanel — norte, sul e
leste — v&o causar no meio ambiente.
O levantamento é fundamental para a
aprovagio da obra pela Secretaria do
Meio Ambiente do Estado. O primei-
ro trecho da cbra, que estd em cons-
trucéo atualmente, devera ser conclui-

- do até o fim do préximo ano.’

A construgdo desta primeira fase
foi dividida em 6 lotes. O consércio

- formado pelas empresas Queiroz

Galvio/Constran vencen a licitagio
em cinco trechos, A Ivai Engenharia
é a responsével pela construgio do
lote 5, trecho que vai desde a rodo-

via Castelo Branco até a rodovia -

Anhanguera. »

Obra ficara pront_a_ em 2004

*custo total da obra do Ro-
O doanel serd de R$ 3 bilhes.

O orgamento serd dividido
entre os governos Federal, Estadual
e Municipal. Conforme informou a
Dersa, a Grande Sio Paulo terd o
projeto totalmente pronto em 2004.

Além do trecho oeste, que j4 es-
t4 em construgo e deveri ser ter-
minado em dezembro de 2000, o
cronograma prevé que o segundo
trecho a ser concluido, em julho de
2002, sera ¢ sul — Rodovia Régis
Bittencoust até a Rodovia dos Imi-
grantes. Os outros dois trechos res-
tantes, norte ¢ leste, serdo entre-
gues, segundo o plancjamento da
Dersa, em 2004,

Com © objetivo de retirar o tréfe-
go pesado de caminhGes da cidade
de Sdo Paulo, o rodoanel vai inter-
ligar as 10 principais rodovias que

passam pela Grande Sdo Paulo. No -
pnmelro trecho, j4 em construgio,

serdo construidos 31,6 quildmetros
de estrada. O trecho oeste vai cortar
os municipios de Osasco, Carapicuf-
ba, Barueri, Cotia, Embu, Santana
do Parnaiba e Sio Paulo. No total
desta obra, 17 municipios do Estado
serdo impactados.

Em termos de custo, o trecho
oeste — considerado prioritdrio
pelo governo — saird por R$ 584
milhdes. Ainda conforme os nlime-
ros do Estado, os trechos leste e
oeste juntos vio custar R$ 901 mi-
lIhges. O polémico trecho norte —
que ird cortar a Serra da Cantareira

"— tem um org¢amento previsto de

R$ 479 milthGes.

No trecho que j4 estd em constru-
¢do, 0 oeste, a Dersa jd tem em seu
poder 409 mil metros quadrados de
terra. Este nimero representa 33%
do total que estava previsto para o8

primeiros 12 meses de obra. Das'16 -

frentes de trabatho previstas para o

primeiro trecho das construgges, 11
4 estdo instaladas. No total, a Dersa
terd que negociar com 55 proprieté-
rios as desapropriagfes de terra,

Uma das preocupagdes que a Der-
sa também tem, segundo a empresa,
em construir uma rodovia urbana €
com os possiveis acidentes. Como
nesses primeiros seis meses de obra
foram encontradas muitas criancas .
brincando nos canteiros de.obras, a
empresa responsdvel pela constru-
¢d0.do Rodoanel fard, em conjunto
com algumas escolas locais, campa- -
nhas de prevenc#o para os acidentes
sefam evitados.

Segundo a intengdo do governo
do Estado, o Rodoanel, depois de
concluido, serd repassado 2 iniciati-
va privada por meio de concessoes.
Como com as estradas estaduais, a
iniciativa privada serd remunerada

. pela recelta dos pedéglos n
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